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PROYECTO DE DECRETO N.®

"POR MEDIO DEL CUAL SE ADOPTA EL PLAN LOCAL DE SEGURIDAD VIAL DEL MUNICIPIO DE
CAJICA 2026 - 2035 Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES"

La Alcaldesa de Cajica en ejercicio de sus facultades constitucionales y legales, en especial por
los articulo 209 y 315 de la Constitucion Politica, Ley 136 de 1994 modificada a su vez por la
Ley 1551 de 2012,Ley 336 de 1996, el articulo 3 de la Ley 769 de 2002 modificada por la ley
1383 de 2010, Ley 1503 de 2011, Decreto No. 2851 de 2013 Ley 2251 DE 2022, ley 1702 de
2013, por la cual se crea la Agencia Nacional de Seguridad vial, Decreto 1430 de 2022,

y Decreto 1252 de 2021, y las demas normas que la modifique, complemente.

CONSIDERANDO

Que de conformidad con el inciso segundo del articulo 2 de la Constitucién Politica, las
autoridades de la Republica estan instituidas para proteger a todas las personas residentes en
Colombia en su vida, honra, bienes, creencias y demas derechos y libertades.

Que de acuerdo con lo establecido por el literal e) del articulo 2 de la Ley 105 de 1993 “la
seguridad vial de las personas constituye una de las prioridades del sistema y del sector de
transporte”.

Que el articulo 1 de la Ley 769 de 2002 modificada por el articulo 1 de la Ley 1383 de 2010
determina que “En desarrollo de lo dispuesto por el articulo 24 de la Constitucién Politica de
Colombia, "Todo colombiano, tiene derecho a circular libremente por el territorio nacional,
pero estd sujeto a la intervencion y reglamentacion de las autoridades para garantia de la
seguridad y comodidad de los habitantes , especialmente de los peatones y de discapacitados
fisicos y mentales, para la preservacion de un ambiente sano y la proteccion del uso comun del
espacio publico”

Que el Ministerio de Transporte adopto el Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV) 2011-2016
mediante la Resolucion 1282 del 30 de marzo de 2012. Posteriormente, este plan fue ajustado
para el periodo 2011-2021, a través de la Resolucién 2273 de 2014, y, mediante la Ley 2251 de
2022 “Ley Julian Esteban”, se actualizaron los lineamientos en materia de seguridad vial.

Que la Ley 1702 de 2013, define la seguridad vial como "el conjunto de acciones y politicas
dirigidas a prevenir, controlar y disminuir el riesgo de muerte o de lesiones de las personas en
sus desplazamientos ya sean en medios motorizados o no motorizados. Se trata de un enfoque
multidisciplinario sobre medidas que intervienen en todos los factores que contribuyen a los
accidentes de tréfico en la via, desde el disefio de la via y equipamiento vial, el mantenimiento
de las infraestructuras viales, la regulacidn del trafico, el disefio de vehiculos y los elementos
de proteccion activa y pasiva, la inspeccién vehicular, la formacién de conductores y los
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reglamentos de conductores, la educacién e informacién de los usuarios de las vias, la
supervisién policial y las sanciones, la gestidn institucional hasta la atencidn a las victimas."

Que la Ley 1503 de 2011 y su Decreto Reglamentario 2851 de 2013 promueven la formulacién
de hdbitos comportamientos y conductas seguras en la via, definiendo los lineamientos
generales en educacidn, responsabilidad social empresarial y acciones estatales y comunitarias
para promover en las personas la formacion de hdbitos, comportamientos y conductas seguras
en la via y, en consecuencia, la formacién de criterios auténomos, solidarios y prudentes para
la toma de decisiones en situaciones de desplazamiento o de uso de la via publica.

Que mediante Decreto 048 de 2025, se adopté el Plan Departamental de Seguridad Vial del
Departamento de Cundinamarca 2025 — 2036, con el objetivo general de “Reducir las muertes
y lesiones causadas por siniestros viales en el Departamento de Cundinamarca, por lo menos
en un 50% para el afio 2036”.

Que por su parte la Sala de Consulta y Servicio Civil del Consejo de Estado, en providencia del
27 de noviembre de 2018, Radicado: 11001-03-06-000-2018-00161-00(2396), sefialé que el
principal objetivo de la seguridad vial: “es la prevencion, el control y la disminucion de muertes
y lesionados por accidentes que ocurran sobre las vias. En términos generales, una “via” es
aquel “espacio destinado al paso de personas o vehiculos que van de un lugar a otro”.

Que, en este sentido, el Plan Nacional de Seguridad Vial es una carta de navegacidon que
orienta y propicia medidas concertadas, indicativas integrales en todo el territorio nacional,
y, ademas, fomenta la formulacidn e implementacién de politicas y acciones a nivel regional,
departamental, distrital y municipal, con el objetivo de reducir el nimero de victimas fatales
y lesionadas a nivel nacional.

Que el Gobierno Nacional mediante Decreto No. 1430 de 2022 aprobd el Plan Nacional de
Seguridad Vial (PNSV) 2022-2031, su objetivo principal es reducir en un cincuenta 50% las
fatalidades por siniestros viales para el 2031, adoptando el enfoque de “Sistema seguro” y
estableciendo ocho areas de accion:

Area de accion Objetivo General

1. Fomentar la conduccion de vehiculos a
Velocidades seguras velocidades seguras en las vias del pais.

1. Ascender hacia tecnologias y procesos de alto
reconocimiento internacional en seguridad vial
para los vehiculos nuevos que se comercialicen

, en el pais.

Vehiculos seguros o ) .

2. Aumentar las condiciones de seguridad vial de
los vehiculos que se encuentran en operacién en

el pais.

1. Proteger la vida desde el disefio, construccion,

. mejoramiento y  conservacion de la
Infraestructura vial segura . .
infraestructura vial.

2. Mitigar el riesgo en puntos, tramos y sectores
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criticos de siniestralidad.

3. Ascender hacia tecnologias y procesos de alto
reconocimiento internacional en dispositivos y
sefializacion para la infraestructura segura.

. 1. Incentivar los comportamientos seguros por
Comportamiento seguro en .
] parte de los actores viales.
los actores viales

1. Consolidar el cumplimiento de las normas de

Cumplimiento de normas de trdnsito que propenden por la seguridad vial
transito en materia de como estrategia fundamental para la proteccién
seguridad vial de la vida.

1. Fortalecer la atencidn integral y rehabilitacion a
victimas de accidentes de transito (siniestros
viales).

2. Mejorar la calidad de la atencién inicial a las
personas lesionadas en un accidente de transito
(siniestro vial).

Atencidn integral a victimas 3. Fortalecer el acceso para la atencion hospitalaria

de siniestros viales y la rehabilitacién fisica, mental y social de las
victimas de accidentes de transito (siniestros
viales).

4. Fortalecer el acompafamiento psicoldgico,
social y juridico que se les brinda a las victimas
de accidentes de transito (siniestros viales).

1. Fortalecer los principios de la gobernanza en la
gestion de la seguridad vial bajo el enfoque
Sistema Seguro.

2. Fortalecer las politicas publicas territoriales para

Gobernanza la proteccién de la vida de los actores viales.

3. Articular el sector publico con los actores
privados, sociales y académicos en |la
implementacion de la politica de seguridad vial.

1. Fortalecer la gestidn del conocimiento acerca
. o del fendmeno de la siniestralidad vial como base
Gestidn del Conocimiento . ] .
para la formulacién e implementacion de la

politica publica en seguridad vial.

Que el Municipio de Cajica, cuenta con el Comité Municipal de Seguridad Vial de Cajica,
formalizado mediante el Decreto 013 de 2018, y es la instancia que actia como dérgano
coordinador en el municipio para planear, coordinar y realizar seguimiento a la correcta
implementacion del Plan Local de Seguridad Vial 2026 — 2035, asi como de todas aquellas
acciones orientadas a fortalecer la seguridad vial en el territorio.
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Que, en lo transcurrido del afio 2024 el Municipio de Cajica reporté una poblacidn estimada de
101.582 habitantes, ademas de aquellos que provienen de los municipios aledafios que
también hacen uso cotidiano de las vias publicas participando de manera activa en los distintos
roles como peatones, ciclistas, motociclistas, conductores etc., en los diferentes ejes viales,
generando un reporte de 73 accidentes de transito, de los cuales se registraron al menos 61
personas lesionadas y 12 victimas fatales, informacién que puede verificarse en el portal del
Observatorio Nacional de Seguridad Vial.

Que, el dia 10 de diciembre de 2025 tuvo lugar la sesion del Comité Local de Seguridad Vial del
Municipio Cajica, sesidn que tenia como objetivo la presentacidn, socializacidn y adopcién por
parte de dicho drgano del Plan Local de Seguridad Vial.

Que consecuencialmente con todo lo anterior, es necesaria la formulacién del Plan Local de
Seguridad Vial para el municipio de Cajica, orientado a fijar las estrategias municipales en
materia de seguridad vial, para fomentar la proteccién de la vida de todos los actores viales,
en especial los mas vulnerables como peatones, ciclistas y motociclistas, con un manejo
eficiente de los recursos fisicos, humanos, financieros y tecnolégicos, y generando, a su vez,
una cultura de respeto por las normas de transito y seguridad vial en todo el territorio
municipal.

Que el Plan Local de Seguridad Vial 2026-2035 fue formulado conforme a los lineamientos
establecidos por la Agencia Nacional de Seguridad Vial y en armonia con el Plan Nacional de
Seguridad Vial 2022-2031 adoptado mediante el Decreto 1430 de 2022.

Que dando cumplimiento a la ley de transparencia y acceso a la informacion publica (Ley 1712
de 2014 y a laley 1437 de 2011, art 8), y con el animo de dar a conocer a toda la comunidad la
actuacion realizada por la administracion con la elaboracién del Plan Local de Seguridad Vial
2026 — 2035, y cumplimiento del principio de publicidad que gobierna la actividad
administrativa, el Plan Local de seguridad Vial estuvo publicado entre el [ ] de [ ] del 2026y el
[x] de [x] del 2026, en la pagina web del Municipio dejandolo a disposicion de la ciudadania
para sus observaciones recibiendo los aportes e indicaciones, en cumplimiento a los articulos
209 y 228 de la Constitucion Politica Colombiana, procedimiento que legitima a las actuaciones
de la administracion.

Que corresponde a la alcaldesa, como maxima autoridad de transito en el municipio de Cajica,
adoptar el Plan Local de Seguridad Vial, logrando de esta manera institucionalizar esta
herramienta e iniciar las acciones planteadas para garantizar la seguridad vial en el mismo.

En mérito de lo expuesto, la Alcaldesa Municipal de Cajic3,

DECRETA:

ARTICULO PRIMERO. ADOPCION DEL PLAN LOCAL DE SEGURIDAD VIAL - PLSV. Adoptese el
Plan Local de Seguridad vial del Municipio de Cajica 2026 — 2035, contenido en el Documento
Técnico de Soporte, el cual hace parte integral del presente decreto, como una herramienta
que establece las estrategias, proyectos y acciones a realizar tendientes a generar unas
condiciones de movilidad segura, efectiva y sostenible, de manera que contribuya a mejorar la
calidad de vida de la comunidad y las politicas de seguridad vial.
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ARTICULO SEGUNDO. OBJETIVO GENERAL del Plan Local de Seguridad Vial 2026 — 2035 del
Municipio de Cajica, corresponde a “Reducir el numero de personas fallecidas y con lesiones
graves asociadas a hechos de siniestralidad vial en el municipio de Cajicd, mediante la
implementacion integral del Enfoque de Sistema Seguro, orientado a fortalecer las condiciones
de proteccion, resiliencia y preservacion de la vida de todos los actores viales”.

ARTICULO TERCERO. OBJETIVOS ESPECIFICOS. El Plan Local de Seguridad Vial 2026 — 2035 del
Municipio de Cajica, plantea y define los siguientes objetivos y la corresponsabilidad de gestidn
institucional de cada uno de los integrantes del Comité Local de Seguridad Vial del Municipio
Cajica, en aras de dar cumplimiento al Plan Local de Seguridad Vial del Municipio asi:

1. Regular y gestionar las velocidades operacionales en la red vial de Cajica, garantizando
condiciones que minimicen el riesgo de lesiones graves y fatalidades para todos los actores
viales.

2. Asegurar que el parque automotor que circula en el municipio cumpla con los estandares
técnicos y funcionales de seguridad, promoviendo vehiculos mas seguros y confiables.

3. Desarrollar y mantener infraestructura vial disefiada bajo criterios de seguridad,
priorizando elementos geométricos, operativos y de sefalizacion que reduzcan la
probabilidad y severidad de los siniestros.

4. Fomentar habitos y practicas de desplazamiento seguras entre los actores viales,
orientados al autocuidado, la corresponsabilidad y la prevencion del riesgo.

5. Incrementar los niveles de acatamiento normativo, mediante estrategias integrales de
control, pedagogia y regulacién que favorezcan condiciones de circulacion mas seguras.

6. Fortalecer la respuesta institucional y la atencién interdisciplinaria a victimas de siniestros
viales, garantizando procesos oportunos, articulados y centrados en la proteccién de la
vida.

7. Reforzar la gobernanza en torno a la seguridad vial en Cajicd, consolidando capacidades
institucionales, mecanismos de coordinacién y procesos de toma de decisiones basados
en evidencia.

8. Potenciar la gestion del conocimiento en seguridad vial, promoviendo la sistematizacion y
difusién de informacidn, andlisis continuo y uso estratégico de datos para la toma de
decisiones.

PARAGRAFO: Respecto de cada uno de los objetivos especificos relacionados en el presente
numeral, es importante destacar que el drea de accidn, la descripcion de cada uno de ellos, y
el respectivo indicador a través del cual se va a realizar la medicién de estos, se encuentran
detallados en el “Plan Local de Seguridad Vial 2026 — 2035 del Municipio de Cajicd”, documento
que forma parte integral del presente acto administrativo.

ARTICULO CUARTO: SOCIALIZACION Y DIVULGACION. La Administracién Municipal deberd
realizar procesos pedagdgicos a la ciudadania y demds actores viales que permitan la
socializacién de las estrategias, dreas de accién y objetivos que integran el Plan Local de
Seguridad Vial 2026-2035 del Municipio de Cajica.

ARTICULO QUINTO: VIGENCIA. El presente Decreto rige a partir de su publicacién y deroga las
disposiciones que le sean contrarias.
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PUBLIQUESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE

FABIOLA JACOME RINCON
Alcaldesa Municipal

NOMBRE Y APELLIDO FIRMA CARGO Y AREA
Contratista Secretaria de
Elaboroé Tamis Carolina Noriega Meza Transito, Transporte y
Movilidad
Revisé Eduard Evelio Muiios Useche Director de Transitoy
Transporte
i . . Directorade S idad Vial
Revisd Genny Esperanza Castilla Landines rectora ge .e.gurl advia
y Movilidad
Revisé Martha Nieto Ayala Secretaria Juridica
i . . , Abogado D ho del
Revisd Hugo Alejandro Palacios Santafé. ogado bespacho de fa
Alcaldesa
Secretario de Transito
Aprobé J Felipe M Zapat e
probo uan refipe Mozo sapata Transporte y Movilidad
Los firmantes, manifestamos expresamente que hemos estudiado y revisado el presente acto administrativo, y por
encontrarlo ajustado a las disposiciones constitucionales, legales y reglamentarias vigentes, lo presentamos para
su firma bajo nuestra responsabilidad.
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CAPITULO 1. GENERALIDADES

INTRODUCCION

La seguridad vial es hoy uno de los desafios mds relevantes en las agendas globales y
nacionales, debido al creciente impacto social, econdmico y de salud publica que generan
los siniestros viales. La Organizacién Mundial de la Salud advierte que, cada aifio, mas de 1,3
millones de personas fallecen en hechos de transito, una cifra que evidencia la urgencia de
adoptar estrategias integrales que protejan la vida y garanticen sistemas de movilidad
seguros. Estos eventos, lejos de ser incidentes aislados, son situaciones prevenibles que
afectan de manera directa el bienestar de las comunidades y limitan el desarrollo sostenible

de los territorios.

En este contexto, el municipio de Cajicd, ubicado en la regién Sabana Centro del
departamento de Cundinamarca, no es ajeno a esta problematica, pues enfrenta dindmicas
propias de crecimiento urbano, aumento del parque automotor, expansiéon residencial y
mayor interaccion entre actores viales vulnerables, factores que incrementan los riesgos

asociados a la movilidad.

Como territorio con una ubicacion estratégica dentro del corredor metropolitano Bogota—
Sabana Centro, Cajicd ha experimentado en los ultimos afios un proceso sostenido de
transformaciéon urbana y demografica. Su consolidacion como municipio residencial,
educativo, comercial y de servicios ha aumentado significativamente la demanda por
desplazamientos cotidianos, tanto internos como de conexidn regional. Este
comportamiento se refleja en un mayor flujo vehicular entre veredas y zonas urbanas, en la
intensificacion del uso de motocicletas y bicicletas, y en la coexistencia de peatones,
estudiantes, ciclistas, transporte publico, transporte escolar y vehiculos de carga que
transitan simultaneamente por corredores urbanos y vias de cardcter regional. Estas
dinamicas, caracteristicas de un municipio en expansion, hacen que la gestion de la
seguridad vial se convierta en una prioridad para proteger la vida de quienes habitan, visitan

o transitan diariamente por Cajica.



En respuesta a este escenario, el presente Plan Local de Seguridad Vial se erige como el
instrumento estratégico que orientard las acciones del municipio durante los préoximos diez
afios (2025-2035) para prevenir la siniestralidad y mitigar sus consecuencias. Su formulacion
se alinea con las pautas y criterios del Plan Nacional de Seguridad Vial 2022—2031 y adopta
el Enfoque de Sistema Seguro como eje fundamental. Bajo este, se reconoce que ningln ser
humano debe perder la vida o sufrir lesiones graves en las vias, y que la proteccion de los
actores viales, especialmente los mds vulnerables, requiere un sistema de transporte
disefado para anticipar y gestionar los riesgos. En este sentido, Cajica asume el compromiso
de fortalecer su institucionalidad, consolidar la gobernanza local y desarrollar medidas
orientadas a velocidades seguras, infraestructura segura, comportamiento seguro,
vehiculos seguros y atencidn integral a victimas, asi como a la gestidn del conocimiento y el

cumplimiento normativo.

El Plan integra un diagnéstico general del territorio, en el cual se revisan las caracteristicas
urbanas y rurales del municipio, la conformacién de su red vial y los elementos que influyen
en el funcionamiento de la movilidad y seguridad vial local. Este diagndstico contempla, de
manera amplia, la revision de los instrumentos de planificacion existentes, una
caracterizacién general de la siniestralidad, la informacién contravencional disponible y los
factores que pueden incidir en la seguridad vial desde la perspectiva institucional, social y
territorial. Su propdsito es contar con una vision integral que permita orientar la toma de

decisiones y definir estrategias acordes con las condiciones del municipio.

De manera complementaria, el Plan incorpora un enfoque territorial que reconoce las
diferencias entre los entornos urbanos y rurales, entendiendo que cada uno presenta
dinamicas propias que deben ser consideradas en la formulacién de las acciones. Asimismo,
se integra un enfoque diferencial que permite identificar a los actores viales que pueden
enfrentar mayores niveles de exposicién o vulnerabilidad, tales como peatones, ciclistas,
motociclistas, ninos, nifias, adolescentes, personas mayores y poblacion con condiciones

especificas. Este abordaje facilita la formulacién de medidas mas inclusivas y adaptadas a



las necesidades del municipio, promoviendo una movilidad segura y equitativa para todos

los habitantes.

Por ultimo, el presente Plan Local de Seguridad Vial busca consolidar una cultura vial basada
en la corresponsabilidad, la prevencion y el respeto por la vida. En este sentido, la
articulacién interinstitucional, la participacidn ciudadana, la modernizacién del sistema de
movilidad y la implementacién de medidas basadas en evidencia permiten que Cajica
avance hacia un territorio mds seguro, sostenible y preparado para enfrentar los retos de un
municipio en crecimiento. Por lo tanto, a través de este Plan, Cajicd reafirma su visién de
construir una movilidad que priorice a las personas, promueva la equidad territorial y
garantice las condiciones necesarias de seguridad vial para un desarrollo integral en los

préximos afos.

ENFOQUES

De conformidad con lo establecido en la Guia Metodoldgica para la Elaboracién de Planes
Locales de Seguridad Vial de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (2024), se identifican y
articulan cuatro enfoques que constituyen la base conceptual para la formulacidn de este
instrumento, orientando su disefo, implementaciéon y seguimiento de manera coherente

con las prioridades nacionales en materia de seguridad vial.

ENFOQUE SISTEMA SEGURO

El Enfoque de Sistema Seguro se constituye como el pilar fundamental del Plan Nacional de
Seguridad Vial 2022 — 2031. Este enfoque representa un cambio de paradigma en la forma
de comprender y abordar la seguridad vial, al trascender los enfoques tradicionales y
reconocer que, aunque los seres humanos cometen errores que derivan es siniestros,
ninguna persona deberia perder la vida ni sufrir lesiones graves como consecuencia de estos
(Agencia Nacional de Seguridad Vial, 2022). Este enfoque se estructura a partir de cuatro

principios:



Tabla 1. Principios del Enfoque de Sistema Seguro

PRINCIPIOS DESCRIPCION

El ser humano comete errores que pueden originar siniestros viales, sin embargo,

Principio 1

estos errores no se deben pagar con la vida o integridad de los actores viales.

El ser humano tiene capacidad limitada para tolerar las energias liberadas en un
Principio 2

siniestro.

La seguridad vial es una responsabilidad compartida

Proactividad en la gestion e la seguridad vial

Fuente: Elaboracion propia a partir de Agencia Nacional de Seguridad Vial, (2022).

Adicionalmente, el Enfoque de Sistema Seguro comprende una visidn integral de cinco

componentes:
llustracion 1. Vision integral del Enfoque de Sistema Seguro

Los elementos del
sistema vial estan
orientados al transito
seguro de los actores
viales.

Ante un error humano,
se cuenta con
elementos para evitar el
siniestro vial.

Se evaluan fallos en el
sistema y se realizan
acciones correctivas

Si el siniestro vial
ocurre, se cuenta con
elementos para evitar o
reducir la magnitud de
las lesiones.

Se ofrece atencion
oportuna e integral para
reducir impactos del
siniestro vial.

Fuente: Elaboracion propia a partir de Agencia Nacional de Seguridad Vial, (2024).

A partir de esa vision y de los principios que sustentan el Enfoque de Sistema Seguro, se

estructuran ocho areas de accion:



VELOCIDADES SEGURAS

Tabla 2. Areas de accion del Enfoque de Sistema Sequro

VEHICULOS SEGUROS

INFRAESTRUCTURA

COMPORTAMIENTOS

Un sistema seguro
implica gestionar la
velocidad a partir de
estrategias y medidas
integrales para reducir
el problema de la
conduccidn a
velocidades excesivas o
inadecuadas.

CUMPLIMIENTO DE

NORMAS DE TRANSITO

Un sistema seguro
implica que los
vehiculos, sus sistemas
y componentes puedan
reducir la probabilidad
de lesiones graves o
fatales en un siniestro
vial (seguridad activa y
seguridad pasiva).

ATENCION INTEGRAL
DE ViCTIMAS

VIAL SEGURA

Un sistema seguro se
considera una
infraestructura

adecuada en términos

de calidad, consistencia
espacial, funcionalidad,
homogeneidad,
previsibilidad e
indulgencia.

GESTION DEL
CONOCIMIENTO

SEGUROS

Un sistema seguro se
construye a partir de
comportamientos
seguros por parte de

todos los actores viales,
donde se goce de mayor

conciencia,
conocimiento y
aceptacion de la

corresponsabilidad vial.

GOBERNANZA

Un sistema seguro se
fundamenta en el
conocimiento de los
actores corresponsables
de las normas y leyes,
asicomo en la
disponibilidad de los
recursos necesarios
para ejecutar de
manera eficaz las
labores de vigilancia y
control.

Un sistema seguro se
consolida a través de
una atencion efectiva a

las victimas, que incluye

acciones de caracter
fisico, psicoldgico y
juridico, previstas en el
corto, mediano y largo
plazo.

Un sistema seguro
implica generar y
difundir informacién

que fomente una mayor

comprension y
apropiacion de la
seguridad vial.

Un sistema seguro exige

el fortalecimiento
institucional, la
modernizacion y el
desarrollo de
capacidades

institucionales a fin de
optimizar la gestion de

la seguridad vial.

Fuente: Elaboracidn propia a partir de Agencia Nacional de Seguridad Vial, (2024).
ENFOQUE TERRITORIAL

De acuerdo con la Agencia Nacional de Seguridad Vial (2024), un Plan Local de Seguridad
Vial debe integrar un Enfoque Territorial que permita realizar un andlisis diferenciado de
cada entidad territorial, considerando sus caracteristicas econdmicas, politicas, sociales y
ambientales, asi como las dindmicas de movilidad, los factores de riesgo y los datos de

siniestralidad, tanto en el drea urbana como en el area rural, con el propésito de priorizar y



orientar la implementacion de acciones que respondan a las particularidades del territorio

y contribuyan de manera eficaz a reducir la siniestralidad vial.

ENFOQUE DIFERENCIAL

El enfoque diferencial plantea la necesidad de atender de manera especifica a los individuos
o colectivos que presentan algin grado de vulnerabilidad, en comparacion a los demas
usuarios. En esa linea, resulta esencial que el Plan Local de Seguridad Vial identifique a los

actores viales mas vulnerables y reconozca sus necesidades particulares.

Tradicionalmente han existido cuatro grupos con vulnerabilidades sociales, los cuales
requieren de atencion prioritaria y especifica dentro de los procesos de planificacion y

gestion de la seguridad vial (Agencia Nacional de Seguridad Vial, 2024):

1. Por ciclo vital (Nifos, nifias, adolescentes y adultos mayores principalmente).

2. Por discapacidad (Personas con una o mas de las siete tipos de discapacidad).

3. Por pertenencia étnica (Comunidades Indigenas, afrocolombianas, palenqueras,
raizales, rom, gitanos, entre otros).

4. Por género (Diferenciacidon entre hombres y mujeres, y reconocimiento de aspectos

como la orientacién sexual).

ENFOQUE DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y SEGURA

El Enfoque de Movilidad Sostenible y Segura se orienta principalmente a promover la
movilidad activa, mediante la cual las personas satisfacen sus necesidades de
desplazamiento utilizando la energia del propio cuerpo, ya sea caminando o empleando
otros medios de transporte que reconocen al ser humano como motor. Bajo ese contexto,
resulta fundamental no solo incentivar el uso de estos medios, sino también garantizar que
quienes los utilizan puedan realizar sus viajes de manera segura y en condiciones de

bienestar (Agencia Nacional de Seguridad Vial, 2024).
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ANTECEDENTES NORMATIVOS

A continuacidn, se presenta la normativa vigente en materia de seguridad vial, segun su

alcance nacional, departamental y municipal:

ANTECEDENTES
NORMATIVOS DE
ALCANCE

NACIONAL

Tabla 3. Antecedentes normativos en materia de seguridad vial

Gaceta Constitucional

No.116 de 1991

Ley 769 de 2002

Resolucién 6020 de
2006

Ley 1310 de 2009

Resolucién 1552 de

2009

Ley 1383 de 2010

Ley 1503 de 2011

Ley 1702 de 1013

Decreto 2851 de
2013

Decreto 1079 de
2015

Decreto 0348 de
2015

Resolucién 2410 de
2015

Resolucién 4170 de
2016

Ley 1843 de 2017

Constitucion Politica de Colombia

Cadigo Nacional de Transito

Por la cual se determinan los requisitos para el cambio de la
licencia de conduccién por adquirir la mayoria de edad y para
la expedicién del duplicado.

Por medio de la cual se unifican normas sobre agentes de
transito, transporte y grupos de control vial.

Por la cual se adoptan las condiciones técnicas, tecnoldgicas y

de operacién del RUNT.
Reforma de la Ley 769 de 2002
Por la cual

se promueve la formacion de habitos,

comportamientos y conductas seguras en la via.
Por la cual se crea la Agencia Nacional de Seguridad Vial.
Por el cual

se promueve la formacién de habitos,

comportamientos y conductas seguras en la via.
Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte

Por el cual se reglamenta el Servicio Publico de Transporte

Terrestre Automotor Especial

Por la cual se adopta el Programa Integral de Estandares de

Servicio y Seguridad Vial para Transito de Motocicletas.

Por la cual se reglamenta la expedicidon de la pdliza de seguro

obligatorio de accidentes de transito.

Por medio de la cual se regula la instalacion y puesta en marcha

de SAST para la deteccién de infracciones de transito.
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ANTECEDENTES
NORMATIVOS DE
ALCANCE
DEPARTAMENTAL

Ley 2033 de 2020

Resolucién
20203040011245 de
2020

Resolucion
20203040015885 de
2020

Ley 2251 de 2022

Resolucién
20223040040595 de
2022

Ley 2294 de 2023

Resolucién
20223040045295 de
2022

Decreto 0429 de
2016

Acuerdo Regional 07

de 2022

Decreto 073 de 2022

Decreto 103 de 2023

Por medio de la cual se dictan disposiciones para la prestacion

del servicio de transporte escolar en zonas de dificil acceso.

Por el cual se establecen los criterios técnicos de seguridad vial
para la instalacidon y operacién de los sistemas automaticos,
semiautomaticos y otros medios tecnoldgicos para la

deteccidn de presuntas infracciones al transito.

Por medio de la cual se reglamentan los Planes de Movilidad
Sostenible y Segura para municipios (con mas de 100.000

habitantes), distritos y areas metropolitanas.

Esta ley, también conocida como la Ley Julidan Estaban,
establece normas para el disefio e implementacion de la
Politica Publica de Seguridad Vial con enfoque de Sistema

Seguro.

Por la cual se adopta la metodologia para el disefio,
implementacion y verificacion de los Planes Estratégicos de

Seguridad Vial.

Por medio del cual se expide el Plan Nacional de Desarrollo

2022 — 2026 “Colombia Potencial Mundial de la Vida”.

Por medio del cual se expide la Resolucién Unica Compilatoria

en materia de Transito del Ministerio de Transporte.

Por el cual se crea y reglamenta el Comité de Seguridad Vial de

la Gobernacién de Cundinamarca.

Por medio del cual se trasladan transitoriamente las funciones
de la Agencia Regional de Movilidad al Sector de Movilidad del

Distrito Capital.

Por el cual se incentiva el uso de la bicicleta como medio de
transporte para llegar al trabajo o lugar de ejecucidn de las

actividades.

Por el cual se implementa el Plan Estratégico de Seguridad Vial
"PESV" en el sector central de la Gobernacién de

Cundinamarca y se dictan otras disposiciones.
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ANTECEDENTES

NORMATIVOS DE
ALCANCE
MUNICIPAL

Decreto 473 de 2024

Acuerdo Regional 007
de 2024

Ordenanza 001 de
2024

Decreto 048 de 2025

Resolucion 763 de
2002
Resolucién 765 de

2005

Decreto 141 de 2013

Acuerdo municipal

016 de 2014

Decreto 081 de 2016

Decreto 141 de 2016

Decreto 011 de 2017

Decreto 034 de 2017

Decreto 532 de 2017

Decreto 659 de 2017

Resolucién 489 de

2017

Por el cual se crea y reglamenta el Comité Departamental de

Seguridad Vial de Cundinamarca.

Por medio del cual se adoptan los Estatutos de la Agencia

Regional de Movilidad.

Por la cual se adopta el Plan Departamental de Desarrollo 2024

— 2028 “Gobernando: Mas que un plan”.

Por el cual se adopta el Plan Departamental de Seguridad Vial

de Cundinamarca 2025-2036.

Por la cual se ordena la habilitacion de la Empresa de Servicio
Publico tipo taxi denominada Expreso Cajica.

Por la cual se ordena la habilitacion de la empresa de servicio
publico tipo taxi denominada FORTALEZA DE PIEDRA LTDA.
Por el cual se adopta el Plan de Movilidad y Seguridad Vial
“Progreso con Responsabilidad Social.

Por medio del cual se adopta la revision general del Plan Basico
de Ordenamiento Territorial de Cajica.

Por el cual se modifica parcialmente el Decreto 141 de 2013y,
en consecuencia, se ajusta el Plan de Movilidad en los sentidos

viales de las vias principales del Municipio de Cajica.

Por el cual se modifica parcialmente el Decreto No. 141 de
2013 y en consecuencia se ajusta el Plan de Movilidad en los
sentidos viales de las vias principales del municipio de Cajica.
Por medio del cual se establece la tarifa ordinaria Unica para el
transporte municipal en la modalidad colectivo.

Por medio del cual se adopta la reestructuracidon operativa y
funcional del transporte publico colectivo de pasajeros para
Cajica.

Por medio de la cual se autorizan las rutas y caracteristicas de
operacion de colectivos de la empresa Expreso Cajica.

Por la cual se resuelve el proceso para restitucion de espacio
publico en la carrera 4 entre calles 1y 1 sur.

Por la cual se autoriza el transito de vehiculos cuya carga
supera la restriccion consagrada en el Decreto Municipal N°

054 del 2015, se reglamenta la movilizacién de maquinaria de

13



Resolucion 525 de

2017

Decreto 070 de 2018

Decreto 013 de 2018

Decreto 036 de 2018

Decreto 055 de 2018

Decreto 097 de 2018

Decreto 119 de 2018

Decreto 121 de 2018

Acuerdo municipal 06

de 2022

Decreto 057 de 2023

propiedad de personas residentes en Cajicd por las vias del
municipio y se dictan otras disposiciones.

Por medio de la cual se autorizan las rutas y caracteristicas de
operacion a la Cooperativa COOTRANSCAJICA LTDA, NIT
800.097.426-2.

Por el cual se conforma el Comité del Plan Estratégico de
Seguridad Vial de la Alcaldia Municipal de Cajica.

Por el cual se crea el Comité de Seguridad Vial para el
Municipio de Cajicd y se dictan otras disposiciones.

Por el cual se establece y se regula la actividad de cargue y

descargue en el municipio de Cajica.

Por medio del cual se fija la tarifa por pasajero en el servicio
colectivo urbano en la ciudad de Cajica y se dictan otras

disposiciones.

Por la cual se reglamenta el funcionamiento de
parqueaderos en la jurisdiccion del municipio de Cajica y se

dictan otras disposiciones.

Por el cual se adopta el Plan Local de Seguridad Vial para el
Municipio de Cajica Cundinamarca "Contingencia vial
nuestro compromiso" y el Plan Estratégico de Control al

cumplimiento del Marco Normativo en Transporte.

Por la cual se establecen medidas de transito vehicular en
vias urbanas y rurales, tendientes a garantizar la movilidad
del Municipio de Cajica y se dictan otras disposiciones.

Por medio del cual se establece la estructura administrativa
de la administracion municipal de Cajica nivel central-
alcaldia, se senalan las funciones de sus dependencias y se
dictan otras disposiciones.

Por medio del cual se fija tarifa por pasajero en el servicio
colectivo urbano en el municipio de Cajicd y se dictan otras

disposiciones.
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Por el cual se autoriza el Plan Integral de Movilidad del

municipio de Cajica adoptado mediante Decreto Municipal
Decreto 221 de 2023

N° 141 del 30 de diciembre de 2013, y se establecieron otras

disposiciones.

Acuerdo municipal 01  por el cual de adopta el Plan de Desarrollo Municipal

de 2024 “Cajicd Ideal” 2024 — 2027.

Por medio de la cual se delega a la Secretaria de Transito,
Transporte y Movilidad de Cajicd, la funcién de adelantar
Decreto 110 de 2024 |os diligenciamientos y proferir los actos administrativos
tendientes a establecer las tarifas de parqueaderos

autorizados y gruas para la inmovilizacién de vehiculos.

Acuerdo Municipal Por medio del cual se adopta una revisién excepcional al

04 de 2025 Plan Basico de Ordenamiento Territorial de Cajica.

. Mediante el Decreto 0239 de 2025 se compilan las
Decreto Municipal

disposiciones contenidas en los Acuerdos 16 de 2014 y 04 de

0239 de 2025
2025.
Fuente: Elaboracidn propia, (2025).
ONTEXTO TERRITORIAL

ajica se encuentra ubicado en el departamento de Cundinamarca, en la
Centro, aproximadamente a 39 km de distancia del norte de Bogota D.C.
n Zipaquira, al sur con Chia, al occidente con Tabio y al oriente con Sopé.

itorial es de aproximadamente 53 Km2.
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llustracion 2. Ubicacion territorial Cajica
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Fuente: Camara de Comercio de Bogota.

Fuente: Cdmara de Comercio de Bogota, (2021).
DIVISION POLITICO-ADMINISTRATIVA

De acuerdo con el Plan Basico de Ordenamiento Territorial (2025), la divisién politico
administrativa de Cajica se conforma de cuatro veredas, que suman el 93.5% del area

municipal; mientras la zona urbana conforma el 6,63%.

- Veredas (4): Calahorra, Canelén, Chuntame y Rio Grande.
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llustracion 3. Division politico-administrativa veredas Cajica
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Fuente: Plan Basico de Ordenamiento Territorial, (2025).

CARACTERIZACION DEMOGRAFICA

Para el 2025, la poblacién estimada del municipio de Cajica corresponde a 104.598
habitantes. De acuerdo con las proyecciones poblacionales realizadas por el DANE, se prevé
que para el 2035 el municipio registre 132.088 habitantes, reflejando una tendencia de

crecimiento equivalente al 26,28% (DANE, 2018).
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Grdfica 1. Proyeccion del crecimiento poblacional de Cajicd al 2035
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Fuente: Elaboracion propia a partir de DANE, (2018).

Respecto al crecimiento histérico poblacional, Cajicd ha registrado un aumento sostenible
en el tiempo, pasando de 31.850 habitantes en 1985 a 87.866 en 2019 (DANE, 2018), como

se evidencia a continuacion:

Grdfica 2. Crecimiento poblacional histdrico de Cajicd
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de DANE, (2018).

Por otro lado, pese a que se ha presentado un incremento sobre la cantidad de habitantes

en el municipio, la tasa bruta de natalidad ha presentado un descenso marcado en los
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ultimos afios y la tasa bruta de mortalidad ha permanecido constante desde el 2013
(Secretaria de Salud de Cajica, 2023). Esto evidencia que las variaciones en la dinamica
demografica del municipio no se explican exclusivamente por factores internos, como la

natalidad o la mortalidad, sino por dindmicas externas asociadas a la migracion.

Grdfica 3. Comportamiento de las tasas brutas de natalidad y mortalidad en Cajica 2013 - 2023
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Fuente: Secretaria de Salud de Cajica, 2023.

Si bien las tasas de natalidad y mortalidad no muestran un crecimiento poblacional notable
en Cajica, la inmigracion en el Departamento de Cundinamarca registra un incremento
significativo, en donde se pasd de 30.326 inmigrantes internos en 2020 a 72.394 en 2023,
representando un aumento del 138.7% (Secretaria de Salud de Cajicd, 2023). En este
sentido, teniendo en cuenta que Cajica se configura como uno de los municipios con mayor
dinamismo a nivel econdmico en la regién, el comportamiento del fendmeno migratorio del
departamento se refleja directamente en la dindmica demografica del municipio, en la
medida en que este se ha consolidado como un territorio atractivo no solo para vivir, sino
para desarrollar actividades productivas y laborales, y esto incentiva el asentamiento de las
personas en el territorio. Este contexto, aunado a la cercania de Cajica con Bogotad y su
posicién dentro de la conectividad regional, contribuye a explicar las variaciones en la

dinamica demografica del municipio.
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Grdfica 4. Comportamiento de inmigracion en Cundinamarca 2020 — 2023
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Fuente: Secretaria de Salud de Cajica, 2023

En conclusién, se proyecta que la poblacién de Cajicd continuard creciendo
significativamente al 2035, principalmente por flujos migratorios provenientes de personas
gue perciben al municipio como un destino atractivo. Este crecimiento demografico
conlleva, a su vez, a una transformacion de los sistemas urbanos, tales como la movilidad y
la infraestructura vial, pues a mayor poblacidn se espera un aumento del parque automotor
y de los flujos vehiculares, los cuales, sin una adecuada planificacidn, pueden derivar en un

incremento de la siniestralidad vial municipal.

Bajo ese contexto, el Plan Local de Seguridad Vial se establece como herramienta esencial
para anticipar, mitigar y responder aquellos retos derivados del crecimiento demografico y
del crecimiento en la demanda de infraestructura vial y servicios de movilidad, promoviendo
condiciones de desplazamiento eficientes y seguras. El PLSV debe articular estrategias
integrales que no solo incidan sobre la infraestructura vial y el cumplimiento de la normativa
en materia movilidad, sino también sobre los comportamientos de los usuarios de la via,
elemento central para la reducciéon de siniestros y la gestién del riesgo vial. En ese sentido,
es esencial la incorporacién de acciones orientadas al factor humano que permitan
garantizar la comprensién de la normativa y practicas de movilidad seguras por parte de
toda la ciudadania, promoviendo una convivencia vial segura, el respeto por las normasy la

corresponsabilidad en el uso de las vias por parte de los diferentes actores viales.
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INSTRUMENTOS DE PLANEACION

A continuacion, se presentan los instrumentos de planificacion territorial asociados a la

seguridad vial, tanto del nivel nacional y departamental, como municipal.

Tabla 4. Instrumentos de Planificacion Territorial a Nivel Nacional

INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION TERRITORIAL - NIVEL NACIONAL

Mediante la Ley 2294 de 2023 se adoptd el Plan Nacional

de Desarrollo 2022 — 2026 “Colombia, Potencia Mundial de

la Vida”, cuyo propdsito es sentar las bases para que el pais
Descripcion
se convierta en un lider de la proteccion de la vida, a partir

de un nuevo contrato social que promueva la superacién de
injusticias y exclusiones histdricas.
Ordenamiento del Territorio Alrededor del Agua y Justicia

Ley 2294 de 2023: Plan Ambiental

Nacional de Desarrollo Seguridad Humana y Justicia Social
Componentes
2022 - 2026 Derecho Humano a la Alimentacidn
estratégicos
Transformacion productiva, Internacionalizacion y Accidn

Climatica
Convergencia Regional

Paz total
Componentes

Actores diferenciales para el cambio
estratégicos

Estabilidad Macroeconémica
transversales

Politica Exterior con Enfoque de Género

Mediante el Decreto 1430 de 2022 se adoptd el Plan
Nacional de Seguridad Vial 2022 — 2031, el cual busca

“reducir los indices de siniestralidad vial en el pais,
Decreto 1430 de 2022:
promoviendo una cultura de seguridad vial en todos los
Plan Nacional de
Descripcion actores viales, mejorando la infraestructura Vvial,

Seguridad Vial 2022 -

fortaleciendo la normatividad y aumentando la capacidad
2031

institucional” (ANSV, 2022). Este se configura como el
principal instrumento de Politica Publica a nivel nacional en

materia de Seguridad Vial.
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Enfoque

Sistema Seguro

Areas de accién

Resolucidn
20233040025895 de
2023: Programa JEbIelg[o]ele]y]
Nacional de Gestion de

la Velocidad

El Plan Nacional de Seguridad 2022 — 2031 se adopta bajo
el Enfoque de Sistema Seguro, el cual toma como premisa
que ningun ser humano debe perder la vida ni sufrir
lesiones graves a causa de un siniestro vial. Este enfoque
reconoce que los seres humanos pueden cometer errores
que originan siniestros; sin embargo, es fundamental
implementar medidas que eviten que dichos errores

resulten en la pérdida de vidas o en lesiones graves.
Velocidades seguras

Vehiculos seguros

Infraestructura Vial Segura

Comportamiento seguro en los actores viales

Cumplimento de normas de transito en materia de

seguridad vial

Atencidn integral a victimas de siniestros viales
Gobernanza

Gestion del conocimiento

Mediante la Resolucién 20233040025895 de 2023 se
adoptd el Programa Nacional de Gestion de la Velocidad,
cuyo proposito es promover la conduccidon a velocidades
seguras, mediante un equilibrio entre la seguridad de los
actores viales y la movilidad eficiente en las vias. Este
programa esta fundamentado en el Enfoque de Sistema

Seguro.

Fuente: Elaboracion propia, (2025).

5. Instrumentos de Planificacion Territorial a Nivel Departamental

INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION TERRITORIAL NIVEL DEPARTAMENTAL

Ordenanza No. 001 de Mediante la Ordenanza No. 001 de 2024 se adopto el Plan

2024: Plan de Desarrollo de Desarrollo Departamental 2024 — 2028 “Gobernando:

Descripcion
2024 -

Departamental Mas que un Plan”, cuyo objetivo es impulsar las vocaciones

2028

productivas en el campo, a través de la eco sostenibilidad y
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Decreto No 048 de 2025:

Plan Departamental de

Seguridad Vial 2025 -
2036

Lineas

estratégicas

Descripcién

Objetivos

Areas de accién

y proyectos

tecnologia, y asi para aportar a la seguridad y movilidad de
la ciudad, reducir la inequidad social, impulsar Ia

integracion regional y gobernar con cercania.
Bienestar verde

Con-unidad

Competitividad compartida

Bien gobernar

Se adoptd el Plan Departamental de Seguridad Vial de
Cundinamarca, cuyo objetivo general es reducir las
muertes y lesiones causadas por siniestros viales en

Cundinamarca en un 50% al 2036.
Gestionar la velocidad en las vias de Cundinamarca.

Impulsar la circulacion de vehiculos seguros en

Cundinamarca.

Mejorar las condiciones de seguridad en la infraestructura

vial de Cundinamarca

Promover el comportamiento seguro de todos los actores

viales en Cundinamarca.

Fortalecer la capacidad de vigilancia y control al

cumplimiento de las normas de transito en Cundinamarca.

Implementar una ruta de atencidn a victimas de siniestros
viales en Cundinamarca.

Optimizar la articulacion interinstitucional y la participacion
activa de la ciudadania y los grupos de interés en la
planificacion, implementacién y evaluacién de acciones

orientadas a mejorar la seguridad vial en Cundinamarca.

Consolidar el proceso de gestidn del conocimiento asociada

a la siniestralidad vial en Cundinamarca.

Velocidades Seguras:
1. Promocion de la gestion de velocidad en

Cundinamarca.
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2.

Actualizacién de limites de velocidad para mejorar

la seguridad vial en tramos seleccionados.

Vehiculos Seguros:

1.

Promocién de la socializacion de factores de
seguridad vial para la comercializacion de
vehiculos en el departamento.

Promocion del uso y circulacién de vehiculos de
carga seguros por las vias del departamento.
Fomento de habitos adecuados en la operacion y
mantenimiento preventivo de los vehiculos de
transporte de pasajeros.

Ampliacion del conocimiento de los actores viales
sobre las condiciones para la circulacion de
vehiculos seguros en el departamento.

Definicion de las acciones de vigilancia y control
que garanticen las condiciones de seguridad de los
vehiculos que circulan por las vias del

departamento.

Infraestructura Vial Segura:

1.

Implementacion de Auditorias e Inspecciones de
Seguridad Vial en todas las etapas del ciclo de vida
de los proyectos de infraestructura.
Mejoramiento de la gestion e implementacion de
los Planes de Manejo de Transito en
Cundinamarca.

Optimizacion de elementos viales en puntos
criticos de siniestralidad vial.

Gestion de la seializacion, dispositivos para la
regulacion del transito y elementos de control en

via de la infraestructura de Cundinamarca.

Comportamiento Seguro:

1.

Desarrollo de estrategias pedagodgicas y de

comunicaciones para la seguridad vial.
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2. Inclusién de la seguridad vial en los entornos

escolares.

Atencion Integral a Victimas:
1. Mejoramiento de la respuesta y asistencia inicial
hospitalaria a victimas de siniestros viales.
2. Capacitacion a la ciudadania como primer
respondiente.

3. Acompafiamiento a victimas de siniestros viales.

Cumplimiento de Normas de Seguridad Vial:

1. Implementar instrumentos de planeacion
asociados a la vigilancia y control del
Cumplimiento de las Normas de Transporte vy
Transito.

2. Mejoramiento de la capacidad técnica para el
control del transito y transporte.

3. Mejoramiento de la capacidad tecnolégica para el
control del transito y transporte.

4. Implementacion de  Unidad Modvil de

Criminalistica.

Gestidn de Conocimiento:

1. Garantizar la divulgacion de la informacion y los
canales de comunicacién sobre los indices vy
estadisticas de seguridad vial.

2. Creacion e implementacion del Observatorio de
Movilidad y Seguridad Vial del departamento.

3. Produccion de documentos técnicos e
investigativos para identificar y mitigar el
fenémeno de siniestralidad vial.

Gobernanza:

1. Inclusién de la seguridad vial en las politicas
publicas e instrumentos de planificacion del orden
departamental.

2. Mejoramiento de los mecanismos de

participacion institucional, ciudadana y del sector
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empresarial para la gestion participativa de la
seguridad vial.

3. Contribucion con la gestién de la seguridad vial en
los municipios de Cundinamarca.

4. Contribucién con la gestion de la seguridad vial en
el sector empresarial.

5. Promocién de seguridad vial intermodal.

Fuente: Elaboracion propia, (2025).

Tabla 6. Instrumentos de Planificacion Territorial a Nivel Municipal

INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION TERRITORIAL NIVEL MUNICIPAL

Decreto 0239 de 2025:
Compilan las normas Descripcion

del PBOT

Acuerdo Municipal No.
Descripcion
06 de 2022

Descripcion
Acuerdo Municipal No.

01 de 2024: Plan de

Desarrollo Municipal

2024 -2027

Dimensiones

Mediante el Decreto 0239 de 2025 se compilan las
disposiciones contenidas en los Acuerdos 16 de 2014 y 04
de 2025, los cuales integral el Plan Basico de Ordenamiento
Territorial, a fin de organizarlas y sistematizarlas en un solo
cuerpo normativo para facilitar su consulta, aplicacién y

coherencia interna.

Mediante el Acuerdo Municipal No. 06 de 2022 se
establecio una nueva estructura administrativa de la
administracion municipal de Cajica, dado que se creo la

Secretaria de Transito, Transporte y Movilidad.

Mediante el Acuerdo Municipal No. 01 de 2024 se adoptd
el Plan de Desarrollo de Municipal 2024 — 2027 de Cajica.
Su objetivo general es abordar la dimension ambiental,
social, infraestructura, econémica e institucional para tener
un desarrollo armodnico, equitativo y sostenible que
garantice el bienestar a largo plazo, avanzando hacia una
economia inclusiva y resiliente, y fomentando una sociedad
justa y equitativa.

Cajica Ambiental Ideal y Sostenible

Cajica Desarrollo Social Ideal

Cajica Ideal Productiva e innovadora

Cajica Territorio Ideal de Movilidad

Cajica Ideal en Cultura, Ciudadania, Gobernanza y Cercania.
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Mediante el Decreto 221 de 2023 se adoptd el Plan Integral
Decreto 221 de 2023: de Movilidad de Cajica, el cual actualiza el Plan de
Plan Integral de Descripcién Movilidad del Municipio de Cajica, previamente adoptado
Movilidad de Cajica en el afio 2013. En este nuevo plan se incluye el Plan de

Estacionamiento.

Fuente: Elaboracién propia, (2025).

CAPITULO 3. DIAGNOSTICO INSTITUCIONAL

ORGANISMO DE TRANSITO DE CAJICA

La Secretaria de Transito, Transporte y Movilidad del municipio de Cajica fue creada a través
del Acuerdo Municipal N° 06 de 2022 y se estructurd a través de dos dreas: la Direccién de

Seguridad Vial y Movilidad y la Direccidn de Transito y Transporte:

Grdfica 5. Estructura de la Secretaria de Transito, Transporte y Movilidad del municipio de Cajicd

Direccion de
Seguridad Vial y
Secretaria de Movilidad
Transito,
Transporte y
Movilidad Direccion de
Transitoy
Transporte

Alcaldia de Cajica

Inspeccién de
Transito

Fuente: Elaboracidn propia, a partir de Concejo Municipal (2022).

CAPACITACIONES AL PERSONAL

Durante el 2024 se adelantaron procesos de capacitacién al personal de la secretaria,
enfocados en la gestién del conocimiento e innovacidn, creacidon del valor publico,
transformacion digital y ética de lo publico. Esto refleja la inclusion de tematicas clave para
fortalecer el rol del personal como servidores publicos, sin embargo, se resalta que no hay

un abordaje focalizado para el personal de la Secretaria de Transito, Transporte y Movilidad,
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a través del cual se fortalezcan competencias especificas requeridas para la gestion de la
seguridad vial. Esta ausencia representa una limitacion en la actualizacién de conocimientos
técnicos del personal, asi como en la incorporacidn de estandares especializados dentro de

su labor diaria.

En este sentido, resulta prioritario estructurar un Plan de Capacitaciones especializado que
incorpore tematicas asociadas a la siniestralidad vial, la gestidon del riesgo en las vias,
controles operativos basados en evidencia, normatividad vigente y uso de herramientas
tecnolégicas para la vigilancia y la prevencidon en materia de seguridad vial. Esto permitira
que el personal actie con mayor precision a nivel técnico, mejorar los procesos vy
procedimientos relacionados con la gestién de la seguridad vial en el territorio e
implementar enfoques preventivos que permitan desincentivar comportamientos

peligrosos de los diferentes actores viales.

DISPOSITIVOS TECNOLOGICOS

De acuerdo a la informacidn registrada por la Secretaria de Transito, Transporte y Movilidad,
los agentes de transito cuentan con los siguientes dispositivos para el ejercicio de sus

funciones y el desarrollo de sus actividades diarias:

Tabla 7. Dispositivos electronicos dispuestos por la Secretaria de Transito, Transporte y Movilidad

‘ N° DISPOSITIVO ELECTRONICO CANTIDAD ‘
1 Comparenderas con impresoras 10 c/u
2 | Alcoholsensores e impresoras 1c/u
3  Alcoholsensor y tamizaje 1
4 | Camaras ANRP y cargadores 1c/u
5  Motocicletas 6
6 | Patrullas 1

Fuente: Elaboracidn propia, a partir de inventario de la STTM (2025).

El inventario de dispositivos electrénicos expuesto anteriormente refleja la existencia de una
dotacién bdsica que permite adelantar actividades de control y vigilancia. Sin embargo,

resulta fundamental el fortalecimiento de esta dotacién, con el propdsito de optimizar la
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capacidad de respuesta ante eventos de emergencia de siniestralidad vial, asi como de
ampliar la cobertura a nivel operativo y robustecer los procesos de toma de decisidén

basados en evidencia.

En este sentido, la adquisicion de dispositivos electrénicos permitira mejorar la deteccién
de areas criticas en el territorio y de comportamientos riesgosos por parte de los usuarios,
asi como implementar acciones mds oportunas y efectivas que favorezcan la reducciéon de
la siniestralidad vial, el fortalecimiento del cuerpo operativo y la proteccién de la vida de la

ciudadania.

PUNTOS DE CONTROL EN VIA

En materia de control operativo, la Secretaria de Transito, Transporte y Movilidad establece
puntos de control en via con el propdsito de fortalecer el cumplimiento de las normas,
reducir comportamientos riesgosos por parte de los diferentes actores viales y mejorar de
manera generar las condiciones de seguridad vial. En este sentido, es importante destacar
que la localizacion de puntos de control se encuentran sujetos al contexto de siniestralidad,
por lo cual pueden variar en el tiempo. Por esto, resulta fundamental que la definicién y
priorizacion de futuros puntos de control se basen en evidencia, particularmente de datos
generados a partir de andlisis rigurosos de siniestralidad, flujos vehiculares,
comportamientos de los actores viales y, de manera general, andlisis que comprendan todas
las dreas de accion asociadas a la seguridad vial, que permitan tomar decisiones acertadas,

efectivas y acordes a la realidad territorial.

Igualmente, es clave la implementacion de herramientas o dispositivos tecnolégicos que
faciliten la identificacién de comportamientos riesgosos sobre la red vial municipal y el
monitoreo constante sobre areas de mayor incidencia a nivel de siniestralidad vial,
considerando que este tipo de elementos permiten contar con informacion en tiempo real

y, por ende, conllevan a generar un fortalecimiento institucional.
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ACCIONES IMPLEMENTADAS EN MATERIA DE SEGURIDAD VIAL

A fin de adelantar un proceso de revisién de las actividades implementadas en materia de

seguridad vial, se presentan a continuacién las acciones ejecutadas en el 2024 y 2025:

Tabla 8. Acciones implementadas en materia de seguridad vial durante el 2024 y el 2025

ANO

2024

ACCIONES IMPLEMENTADAS

Instalaciéon de 90 sefiales de transito verticales:

- 29 reglamentarias

- 12 preventivas

- 49 informativas
82 intervenciones en seiializacidn horizontal distribuidas de
la siguiente manera:

- 29resaltos

- 18 pasos peatonales

- 12 sefales de giro

- 10lineas de deteccion

- 8simbolos S.I.A

- 5baldosas podo tactiles
Contratacion de 17 gestores de movilidad
Implementacion de actividades en materia de seguridad vial,
en el marco de la Semana de la Movilidad, las cuales
estuvieron asociadas a temas de bici destrezas, moto
destrezas y campanias de seguridad vial férrea. Se logré la
vinculacién de 3.385 personas.
Entrega de 100 kits de seguridad vial.
Desarrollo de 219 operativos de control de transito con
agentes de transito.
Uso de comparendos electrénicos, a través de los cuales se
impusieron 655 comparendos.
Trabajo articulado con los comandantes de la Policia
Nacional de Transito de la zona y alianza con Accenorte para

atender los puntos criticos de siniestralidad.
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Adquisicion y puesta en marcha de la camara ANPR
(identificacion de infractores en la via) y alcoholsensores y
tamizaje.
Instalacidon de 57 sefiales de transito verticales:

- 43 reglamentarias

- 12 preventivas

- 2informativas

271 intervenciones en sefializacidn horizontal distribuidas en
resaltos y pasos peatonales.
Ejecucion del 89.81% del Plan Anual de Mantenimiento y
Adecuacion de la Red Municipal de Bici carriles.

2025 Contratacion de 14 gestores viales y personal para
instalacién y mantenimiento de sefializacion.
Desarrollo de 3 jornadas de sensibilizacion, junto a la Agencia

Nacional de Seguridad Vial, dirigida a 5.305 actores viales.
Implementacion de 2 campanias de Cultura y Seguridad Vial.

Acompafiamiento a Instituciones Educativas en la
implementacion de Planes de Movilidad Escolar. En este
sentido, 20 Instituciones Educativas ya cuentan con el PME

aprobado y 13 se encuentran en fase de seguimiento.

Fuente: Elaboracién propia, a partir de STTM (2025).

En conjunto, las acciones ejecutadas durante el 2024 y 2025 evidencian un avance
significativo en el fortalecimiento institucional a nivel de seguridad vial, considerando que
se integran intervenciones de infraestructura, controles operativos y formacion a la
ciudadania. La implementacién de seializacidon vertical y horizontal, asi como el
fortalecimiento de la capacidad operativa con los gestores, el uso de tecnologias y las
campanas pedagdgicas reflejan un enfoque integral orientado a mitigar la siniestralidad vial

y garantizar la proteccidon de la vida e integridad de los diferentes actores viales.

No obstante, resulta fundamental fortalecer las estrategias en materia de seguridad vial,

gue garanticen un abordaje multidimensional de las necesidades y problematicas
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emergentes, lo cual reafirma la necesidad de contar con un instrumento de planificacion,
como el Plan Local de Seguridad Vial, que se configure como la principal hoja de ruta para
orientar las intervenciones, priorizar y focalizar recursos, y coordinar esfuerzos
interinstitucionales orientados a garantizar un entorno mas seguro en el municipio de Cajica,

particularmente para los usuarios con mayor nivel de vulnerabilidad.

CAPITULO 4. DIAGNOSTICO DE SEGURIDAD VIAL

ANALISIS DE SINIESTRALIDAD VIAL

A continuacion, se presenta el analisis de siniestralidad con datos reportados por la Agencia
Nacional de |la Seguridad Vial del periodo comprendido entre el 2012 y el 2023, de acuerdo

a su distribucién segun el area de ocurrencia, actores mas vulnerables, grupo etario y sexo.

ANALISIS DE SINIESTRALIDAD VIAL POR AREA DE OCURRENCIA

Analizando el comportamiento de la siniestralidad vial en el municipio de Cajicd, se
evidencia que los siniestros viales se concentran principalmente a lo largo de los principales
corredores viales del municipio, especialmente sobre la via Cajicd — Chia, la carrera 62 y la
via Cajica — Tabio, y se presenta el punto maximo de concentracién en el centro de la ciudad.
Dentro del perimetro urbano, se observa una mayor concentracion sobre la zona céntrica 'y
oriental, contrario al costado occidental, que registra una ocurrencia de siniestros

significativamente menor.

En este contexto, el andlisis geografico evidencia que la siniestralidad no se distribuye de
manera homogénea en el territorio, sino que se concentra en puntos especificos que deben
ser objeto de diversas intervenciones que permitan reducir su ocurrencia y fomentar una

gestidn territorial efectiva del riesgo vial.
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llustracion 4. Concentracion de siniestros viales en el municipio de Cajicd
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Agencia Nacional de Seguridad Vial (s.f).
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ANALISIS DE SINIESTRALIDAD VIAL POR ACTOR VIAL

El andlisis de siniestralidad por actores viales, muestra patrones consistentes que permiten
identificar los grupos con mayor exposicion y vulnerabilidad en el municipio. Durante el
periodo de analisis, los peatones constituyen el actor con mayor participacién en los
siniestros viales, concentrando el 30,53% del total, seguido por los usuarios de motocicleta,
quienes representan el 25,26%. Estas proporciones evidencian que dos de los actores viales
mas vulnerables son los que se encuentran mas propensos a estar involucrados en un
siniestro vial en el municipio de Cajica, aumentando la probabilidad de que la gravedad del

mismo sea mayor, inclusive obteniendo como resultado la muerte.

Por su parte, los usuarios de bicicleta y los conductores de vehiculo individual presentan una
participacion equivalente, cada uno con el 21,05%. Aunque ambos actores presentan la
misma participacion porcentual en los siniestros, su naturaleza dentro del sistema vial es
distinta. En el caso de los vehiculos individuales, estos suelen involucrase en eventos donde
las velocidades son mas elevadas; sin embargo, la presencia de elementos de carroceria y
sistemas de seguridad reducen de manera significativa la exposicion directa de los
ocupantes a la energia del impacto. Contrario a estos, los usuarios de bicicleta se configuran
como actores inherentemente vulnerables, al no contar con una estructura que absorba o

disipe la energia generada por el impacto en un siniestro.

En conjunto, esta distribucidon revela un sistema vial donde los actores vulnerables
(peatones, motociclistas y ciclistas) concentran una proporcion significativa de los eventos
de siniestralidad, lo que sugiere que la siniestralidad no se distribuye de manera homogénea
entre los diversos actores viales, sino que se concentra en aquellos con mayores niveles de
exposicién o menor proteccidn fisica. Por esto, resulta fundamental implementar acciones
diferenciales, que permitan garantizar la proteccién de la vida e integridad de los usuarios
con mayor nivel de vulnerabilidad y que conduzcan al fortalecimiento de una cultura
ciudadana que priorice el respeto por la vida, la corresponsabilidad en el uso de la
infraestructura vial y la adopcién de comportamientos seguros por parte de todos los

usuarios.
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Grdfica 6. Distribucion de siniestros viales por actor vial
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Fuente: Elaboracién propia a partir de Agencia Nacional de Seguridad Vial (s.f).

ANALISIS DE SINIESTRALIDAD VIAL POR GRUPO ETARIO

La distribucion de siniestros viales por grupo etario, evidencia una concentracién
significativa en adultos en edad productiva (27-59 afios), seguida por personas mayores (60
afios 0 mas), lo que permite identificar perfiles de riesgo diferenciados en el municipio. En
cuanto al primer grupo, este representa el 51,29% del total de victimas de siniestros, lo que
lo convierte en el segmento con mayor participacion. Esta alta incidencia se explica por el
elevado uso de diversos tipos de transporte para desarrollar actividades de diversa indole,

asi como el uso frecuente de modos de transporte individual.

Por su parte, el segundo grupo concentra el 36,15% de los siniestros, proporcién que,
aunque menor que la del grupo anterior, resulta relevante debido a la alta vulnerabilidad
fisica que caracteriza a esta poblacién. Es vital reconocer que las personas mayores
enfrentan mayores riesgos ante cualquier impacto, y presentan limitaciones fisicas que
afectan su capacidad de reaccién en entornos viales complejos o con una calidad de

infraestructura deficiente.

35



Ahora bien, el grupo de personas entre 19 y 26 afos, representan el 10,61% de victimas en
siniestros viales, lo que muestra un perfil distinto y una participacion intermedia dentro de
la distribucidon etaria. Aunque su peso es menor, en comparacion con los adultos de 27 a 59
afos y con las personas mayores, sigue siendo un segmento relevante dentro del conjunto
de actores viales. Su presencia evidencia que este grupo mantiene un nivel de exposicion
suficiente para aparecer de manera consistente en los eventos de siniestralidad vial en el

periodo analizado.

Finalmente, los grupos menores de 18 afios presentan la participacién mas baja con el 0,33%
para el grupo de 0 a 5 afios, del 0,19% para el de 6 a 11 afios y el 1,44% para el de 12 a 18
afos. Aungque su ocurrencia es baja, su vulnerabilidad es alta, debido a que se encuentran
mayoritariamente en entornos escolares o residenciales donde pueden actuar como

peatones o como pasajeros.

Grdfica 7. Distribucion de siniestros viales por grupo etario
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Fuente: Elaboracién propia a partir de Agencia Nacional de Seguridad Vial (s.f).

En suma, la siniestralidad vial en el municipio presenta un comportamiento diferenciado
segun la etapa del ciclo de vida, lo que refleja que el riesgo no es uniforme entre los distintos
grupos. En este contexto, los adultos en edad productiva concentran la mayor afectacidn,
debido a patrones de movilidad intensivos y a una alta interaccion con el sistema vial,

mientras que la elevada participacién de las personas mayores en la siniestralidad vial pone
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en evidencia la incidencia de factores asociados a limitaciones fisicas y a la dificultad de
adaptacion a entornos de circulacion complejos. Por su parte, los jovenes y, de manera
particular, los menores de edad, aunque registran una participacion menor en la
siniestralidad vial, constituyen grupos que requieren atencién prioritaria, considerando que
su interaccion con el sistema vial se da principalmente bajo la supervisién y responsabilidad
de adultos, y en entornos especificos, como zonas escolares y residenciales, donde las
condiciones de seguridad dependen en gran medida del comportamiento de terceros. Este
escenario plantea la necesidad de orientar la gestiéon de la seguridad vial hacia
intervenciones diferenciadas, que reconozcan e integren las particularidades de cada grupo
etario y contribuyan a una reduccion sostenida del riesgo, asi como de la severidad de los

siniestros viales en el municipio.

ANALISIS DE SINIESTRALIDAD VIAL POR SEXO

La distribucién de siniestros viales por sexo evidencia una marcada concentracién en el
grupo masculino, ya que representan el 72,63% del total de casos registrados. Esta
proporcién indica que, dentro del conjunto de actores viales involucrados en siniestros
viales, los hombres constituyen el grupo predominante, con una participacién que supera la

mitad de los casos.

Por su parte, las mujeres representan el 23,16% de victimas en siniestros viales, lo que
configura una participacion significativamente menor en comparaciéon con la masculina.
Aunque este porcentaje es considerable en términos absolutos, su peso relativo dentro del

total evidencia una diferencia sustancial en la distribucién por género.
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Grdfica 8. Distribucion de siniestros viales por sexo
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Fuente: Elaboracién propia a partir de Agencia Nacional de Seguridad Vial (s.f).

En conjunto, los datos reflejan una distribucion desigual de la siniestralidad vial por sexo,
con una predominancia clara del grupo masculino en los registros del periodo analizado.
Esta diferencia permite establecer patrones de ocurrencia diferenciados, por lo que resulta
clave su abordaje dentro del disefio de estrategias de prevencién, orientadas a la
identificacion y gestion de factores de riesgo asociados a los patrones de movilidad,
exposicion y comportamiento vial que caracteriza a cada grupo. En este sentido, la
incorporacion de un enfoque diferencial por sexo en las acciones a implementar, permitira
fortalecer la efectividad de las intervenciones, promoviendo comportamientos seguros y

contribuyendo a la reduccidn efectiva de la siniestralidad en el municipio.

ANALISIS DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

RED VIAL

La red vial de Cajica constituye un sistema estratégico para la movilidad local y regional,
caracterizado por una estructura mixta que combina corredores urbanos, rurales y de
integracién intermunicipal. De acuerdo al Plan de Desarrollo Municipal 2024 — 2027, el
municipio dispone de 95.237 metros de vias, de los cuales el 68% se encuentra en el area

rural y el 32% restante al drea urbana, evidenciando una mayor extension en areas no
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consolidadas y una dependencia significativa de corredores que conectan veredas, zonas

agricolas y sectores de expansion.

En materia de movilidad sostenible, Cajicd cuenta con 9.806 metros de ciclorrutas
distribuidas en nueve rutas, lo que configura una red que complementa la movilidad
vehicular y peatonal, aunque aun presenta retos en continuidad, cobertura y articulacion

con los principales ejes urbanos.

La conectividad regional se encuentra soportada en cinco corredores estratégicos, entre
ellos la Ruta Nacional 452, |la via Hato Grande, la Carrera 6°, el corredor Cajica - Chia y la via
Cajica - Tabio. Estos ejes cumplen un papel fundamental en la articulacion del municipio con
la Sabana Centro y con la red vial departamental, facilitando el transito de pasajeros y

mercancias, y consolidando a Cajica como un nodo de paso y distribucion territorial.

El Plan Basico de Ordenamiento Territorial (2025) establece una clasificacidon funcional
conforme a la malla vial urbana y la malla vial rural. La malla vial urbana se divide en VU-01,
VU-02, VU-03 y VU-04. Por su parte, en concordancia con el articulo 153 del PBOT, la malla

vial rural se agrupa en:

- VR-1 (Via de primer orden)
- VR-2 (Via de segundo orden)
- VR-3 (Via de tercer orden)

- VR-4 (Caminos interveredales).

A pesar de los avances en infraestructura, la red vial enfrenta limitaciones asociadas al
crecimiento urbano acelerado y a la presidn creciente sobre los principales corredores
arteriales, como la Carrera 7° y la Calle 3°, los cuales presentan niveles de saturacién que
superan su capacidad operativa, lo que se traduce en una congestién recurrente y la
necesidad de adelantar intervenciones de ampliacion, repavimentacién y optimizacion
geométrica. En el ambito rural, varias vias presentan condiciones subdptimas que afectan la

accesibilidad a zonas agricolas y reducen la eficiencia del transporte de carga local.
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Un elemento critico dentro del sistema es la via Cundinamarca — Tunja, que soporta el
transito de carga pesada y se constituye como uno de los corredores con mayor desgaste
estructural. Su uso intensivo incrementa la vulnerabilidad del pavimento y genera impactos
sobre la seguridad vial y la fluidez del transito en los accesos al municipio, lo que demanda

estrategias de mantenimiento periddico y gestidn diferenciada del tréfico.

En respuesta a estos desafios, Cajicd ha impulsado proyectos orientados a fortalecer la
capacidad y funcionalidad de su red vial. Entre ellos destacan los programas de
repavimentacion urbana, intervencidn de puntos criticos, la ampliacién de secciones viales
y el desarrollo de infraestructura para modos sostenibles, incluyendo carriles exclusivos para
bicicletas y mejoras en la red peatonal. Estas acciones buscan avanzar hacia un sistema mas
equilibrado, seguro y eficiente, capaz de responder a las dindmicas de crecimiento y a las

necesidades de movilidad de la poblacidn.

No obstante, la consolidaciéon de una red vial robusta requiere una visién integral que
combine expansion fisica, mantenimiento continuo y adopcién de soluciones que prioricen
la seguridad vial de los diferentes usuarios. La articulacion entre infraestructura, gestion del
trafico y promocion de modos sostenibles de transporte sera determinante para garantizar
gue Cajica cuente con un sistema vial resiliente, competitivo y alineado con las necesidades

y retos de desarrollo urbano en materia de seguridad vial.

SENALIZACION VIAL

La sefializacidn vial en el municipio de Cajica constituye un componente estratégico para la
gestidén segura del transito y la organizacién de los flujos vehiculares y peatonales. El andlisis
de las intervenciones realizadas y programadas entre 2024 y 2025 permite observar una
dinamica de fortalecimiento progresivo tanto en sefializacidon horizontal como vertical, con

un incremento en la cantidad de elementos instalados y en la superficie intervenida.

Este comportamiento refleja un esfuerzo institucional por ampliar la cobertura, mejorar la
legibilidad del espacio publico y atender puntos criticos de movilidad mediante la

incorporacién de dispositivos que regulan, advierten y orientan a los distintos actores viales.

40



En conjunto, se evidencia un panorama general de una red de sefializacion en expansion,

estandarizacion y planificacion activa en el largo plazo

Durante el 2024, el municipio adelanté 82 intervenciones de senalizaciéon horizontal,
distribuidas entre resaltos (29), pasos peatonales (18), sefiales de giro (12), lineas de
deteccion (10), simbolos S.I.A (8) y baldosas podo tactiles (5). Para el 2025, se realizé una
expansion considerable, con 271 intervenciones, concentradas principalmente en la
instalacion de resaltos y pasos peatonales, lo que sugiere una intensificacion de las acciones

orientadas a la seguridad vial en entornos urbanos y escolares.

Respecto a la senalizacion vertical, también presentan variaciones relevantes, considerando
que en el 2024 se instalaron 90 sefales, de las cuales 29 fueron reglamentarias, 12
preventivas y 49 informativas. Para 2025, esta cifra desciende a 57 sefales, de las cuales 43

fueron reglamentarias, 12 preventivas y 2 informativas.

Este cambio en la composiciéon, sugiere un ajuste en las prioridades institucionales, con
mayor énfasis en la regulacién normativa y la advertencia de riesgos, junto con una menor
inversidn en elementos de orientacidn general. En conjunto, el total acumulado para los dos
anos asciende a 147 senales verticales instaladas, lo que evidencia una capacidad operativa

activa, aunque con variaciones en enfoque y cobertura.

De esta forma, se destaca que Cajica avanza en la implementacién de sefalizacion vial con
metas enfocadas en el corto plazo, con énfasis en la cobertura informativa y la sostenibilidad
operativa. Pese a que estos datos corresponden a informacién de la sefializacidn instalada
durante los dos ultimos afos y resulta clave llevar el registro de esta actividad, es
fundamental contar con un inventario completo de la sefializacidn horizontal y vertical del
municipio, con el propdsito de identificar las necesidades actuales en esta area y definir
estrategias de intervencién periddicas, que permitan garantizar la seguridad vial de la

ciudadania.
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DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRAFICO

La red semafédrica de Cajica constituye un componente esencial para la gestion del transito
en el drea urbana y esta opera actualmente con 12 intersecciones, de las cuales una se
encuentra fuera de servicio. El sistema funciona mediante controladores inaldmbricos tipo
UPSYTEL, FAMA y SINOWATCHER, y permiten regular los flujos vehiculares y peatonales en

puntos de alta interaccién modal.

No obstante, el desempefio de la red se ha visto afectado por fallas recurrentes,
especialmente en los controladores UPSYTEL modelo NBTS100, los cuales utilizan tarjetas
de control integradas que han quedado obsoletas y no cuentan con repuestos disponibles
en el mercado. Esta condicién limita la capacidad de reparacién y prolonga los tiempos de
inactividad en las intersecciones afectadas. A ello, se suman inconsistencias en el suministro
eléctrico, que generan desconfiguraciones y fallas operativas, comprometiendo Ia

continuidad y confiabilidad del sistema.

De manera general, el inventario semaférico municipal estd compuesto por 51 semaforos
vehiculares, 45 semaforos peatonales y 2 semaforos para bici usuarios, complementados
por paneleres solares y baterias que buscan garantizar autonomia energética en caso de
interrupciones eléctricas. Sin embargo, la secretaria de Transito no dispone de un stock
minimo de insumos y repuestos esenciales, lo que dificulta la atenciéon inmediata de dafios
y retrasa las intervenciones correctivas. Esta ausencia de inventario técnico, sumada a la
limitada disponibilidad de recursos materiales y operativos, reduce la capacidad

institucional para asegurar un mantenimiento preventivo y correctivo oportuno.

La situacion actual también restringe la posibilidad de ampliar la red semaférica hacia
nuevas intersecciones que requieren regulacién, lo que genera rezagos frente a las
necesidades de movilidad del municipio. En conjunto, estos factores evidencian que, si bien
Cajicd cuenta con una infraestructura semafdrica instalada y funcional en la mayoria de sus
puntos criticos, persisten desafios significativos en materia de actualizacién tecnoldgica,
mantenimiento, gestion de activos y capacidad operativa, lo que se traduce en riesgos para

la seguridad de los usuarios, por lo que se requiere la definicién clara de estrategias de
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mejora en el corto, mediano y largo plazo, lo que es recomendable trabajar a través de la

implementacién de un Plan de Mejoramiento y Optimizacién de la Red Semafdrica.

ANALISIS DEL PARQUE AUTOMOTOR

A corte de noviembre de 2025, |la Secretaria de Transito, Transporte y Movilidad registra un
total de 533 vehiculos en Cajicd, sin embargo, de acuerdo a la informacién suministrada por
el Registro Unico Nacional de Transito (RUNT), se identifican 27.683 vehiculos cuyos
propietarios tienen su domicilio en el municipio, dentro de los cuales las tipologias
predominantes corresponden a automaviles (34%), motocicletas (32%) y camionetas (19%),

los cuales concentran el 85% del parque automotor, como se evidencia a continuacién:

Grdfica 9. Parque automotor de propietarios con residencia en el Municipio de Cajicd
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Fuente: RUNT, (2025).

La diferencia entre los datos registrados evidencia que una proporcién significativa del
parque automotor, asociado a la poblacidn residente, se encuentra registrado en otros
organismos de transito, por lo cual, la cantidad de vehiculos registrados a nivel local no
refleja de manera integral el parque automotor que incide sobre la movilidad, la seguridad
vial y la infraestructura del territorio. En este contexto, los vehiculos que circulan

diariamente en el municipio generan una demanda considerable sobre la red vial, tanto
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urbana como rural, lo que se traduce en mayores niveles de congestion e incremento en el

riesgo de ocurrencia de eventos de siniestralidad.

De acuerdo con este andlisis, resulta fundamental que las acciones en materia de seguridad
vial consideren e integren la cantidad de vehiculos que realmente circulan en el municipio,
ya que esto permite orientar la formulacidn de estrategias de intervencidon que respondan
de manera adecuada a la realidad territorial, priorizando acciones preventivas que permitan
garantizar condiciones de desplazamiento seguras y protejan la vida e integridad de los

diferentes usuarios viales.

ANALISIS DE LA INFORMACION CONTRAVENCIONAL

El andlisis de la informacidon contravencional se expondrd a través de dos secciones,
teniendo en cuenta que el Organismo de Transito del Municipio de Cajica fue constituido e
inicio labores en junio del 2024; por un lado, se analizara la informacion remitida por la
Direccién de Transito Departamental sobre los comparendos impuestos en el periodo
comprendido entre enero del 2020 y mayo de 2024; por otro lado, se expondra la
informacion registrada del Organismo de Transito del Municipio de Cajicd sobre los
comparendos impuestos en el periodo comprendido entre junio del 2024 y noviembre del

2025.
INFORMACION CONTRAVENCIONAL 2020 - 2024

Durante el periodo comprendido entre enero del 2020 y mayo del 2024, la Direccién de
Transito Departamental impuso un total de 94.817 comparendos, de los cuales el 22,27%
fueron en el 2020, el 22,32% en 2021, el 23,21% en 2022, el 24,67% en 2023 y el 7,53% en
2024.
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Grdfica 10. Distribucion de comparendos impuestos por afio 2024 - 2025
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Fuente: DITRA, (2025).

De manera general, se evidencia y distribucidn relativamente homogénea de los
comparendos impuestos a lo largo del periodo analizado, con una tendencia de incremento
progresivo entre el 2020 y el 2023, seguida por una disminucion marcada en el 2024,
asociada a la transferencia de esta labor al Organismo de Transito del Municipio de Cajica

tras su creacion.

Por otro lado, los meses en los que se presenta mayor concentracion de comparendos
impuestos corresponden a marzo (11,96%) enero (11,54%), diciembre (11,10%) y febrero
(10,31%), los cuales, en conjunto, representan el 44,73% del total de sanciones impuestas

en el periodo analizado.
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Grdfica 11. Distribucion de comparendos impuestos por mes 2020 - 2024
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Fuente: DITRA, (2025).

Respecto a la distribucidon de comparendos impuestos por tipo de infraccién, se observa que
las infracciones con cddigo C29 y D06 son las de mayor recurrencia, y junto a las infracciones
D05, C14 y D02 concentran el 82,4% del total de sanciones impuestas durante el periodo

analizado.

Tabla 9. Distribucion de comparendos por tipo de infraccion 2020 - 2024

CODIGO DE ) COMPARENDOS PORCENTAIE DE
DESCRIPCION

INFRACCION IMPUESTOS PARTICIPACION

Conducir un vehiculo a velocidad

53.040 55,9%
superior a la maxima permitida
Adelantar a otro vehiculo en
berma, tunel, puente, pasos a

18.242 19,2%

nivel y cruces no regulados - son

las de mayor recurrencia
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Conducir un vehiculo sobre aceras,
plazas, vias peatonales,
separadores, bermas,
2.541 2,6%
demarcaciones de canalizacion,
zonas verdes o vias especiales para
vehiculos no motorizados
Transitar por sitios restringidos o
en horas prohibidas por Ia 2.329 2,4%
autoridad competente
Conducir sin portar los seguros

2.193 2,3%
ordenados por la ley

Fuente: DITRA, (2025).

Por ultimo, se identifica que los vehiculos a los cuales se les ha impuesto la mayor cantidad
de comparendos corresponden a los automoviles (39,9%), camionetas (24,2%) y
motocicletas (19,8%), los cuales representan el 83,9% del total, como se evidencia a

continuacion.
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Grdfica 12. Distribucion de comparendos impuestos por tipo de vehiculo 2020 - 2024

Sinclase W 1,464
Volqueta 1 0,333
Tractocamion W 0,814
Motortractor 0,004
Motocicleta NN 10,802
Motocarro 0,018
Microbus W 0,546
Magquina barredora | 0,017
Grua 0,014
Cuatrimoto 0,030
Carguero 0,004
Campero NN 0,131
Camioneta I 24,209
Camion doble cabina 0,054
Camion I 3,163
Cambiadora de Riel 0,001
Buseta | 0,133
Bus 1 0,274
Bannet 0,005
Automovil I 39,983

0,000 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000 30,000 35,000 40,000 45,000

Fuente: DITRA, (2025).

Este andlisis permite identificar patrones claros sobre la dinamica de control y las conductas
infractoras en el municipio. La estabilidad relativa de la imposicidn de comparendos, con un
incremento en el 2023, refleja la implementacion efectiva de acciones de control, mientras
gue la reduccidén de estos durante el 2024 responde a un ajuste a nivel institucional,
derivado de la creacion del Organismo de Transito del Municipio de Cajicd, mds que a una

disminucion estructural de las conductas infractoras.

Igualmente, la concentracién de comparendos en determinados meses del afio y la alta
recurrencia de infracciones asociadas al exceso de velocidad, maniobras peligrosas y uso
indebido de la infraestructura vial, evidencian la persistencia de comportamientos que

inciden directamente en la seguridad e integridad de todos los actores viales.
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Adicionalmente, se identifica que los automaviles, camionetas y motocicletas concentran la
mayor proporcion de comparendos impuestos, lo que permite reconocer a estos tipos de
vehiculos como actores prioritarios dentro de las estrategias de control y gestidn del riesgo

vial en el territorio.

En este contexto, es fundamental focalizar acciones para prevenir y mitigar las conductas de
mayor impacto sobre la siniestralidad en el territorio, priorizando aquellas infracciones que,
por su frecuencia y nivel de riesgo, generan graves consecuencias para la seguridad vial. Esto
implica el fortalecimiento de controles operativos, con el apoyo de herramientas
tecnoldgicas, especialmente en los periodos y dreas de mayor recurrencia detectadas, asi
como la implementacion de medidas que contribuyan a reducir la probabilidad y severidad

de los siniestros generados por este tipo de conductas.

De manera complementaria, es vital articular estas acciones de control con estrategias
pedagdgicas y de sensibilizacién, orientadas a incentivar comportamientos seguros por
parte de todos los actores viales, promoviendo el uso adecuado de la infraestructura vial y
el respeto por las normas de transito, de manera que la gestidon de la seguridad vial no se
limite a un enfoque sancionatorio, sino que también incorpore procesos de formacioén y
corresponsabilidad ciudadana, que incidan de manera sostenible en la reduccién de los

riesgos en la via y en la proteccién de la vida de la ciudadania en general.

INFORMACION CONTRAVENCIONAL 2024 - 2025

Durante el periodo comprendido entre el 1 de junio de 2024 y el 30 de noviembre de 2025,
la Secretaria de Transito, Transporte y Movilidad de Cajicd impuso un total de 4.297

comparendos, de los cuales 1.313 fueron en el 2024 y 2.984 en 2025:

! Fecha de inicio de operacidn de la Secretaria de Transito, Transporte y Movilidad de Cajica.

49



Grdfica 13. Distribucion de Comparendos impuestos en 2024 y 2025
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Fuente: Elaboracion propia, a partir de STTM (2025).

Analizando la imposicién de comparendos por meses, se evidencia que durante el 2024 los
meses de mayor imposicion corresponden a octubre (309) y julio (226) y durante el 2025
corresponden a octubre (397) y noviembre (367). En este sentido, es importante destacar
que se presenta una concentracidon clara de infracciones durante octubre en los dos
periodos, por lo cual resulta fundamental continuar monitoreando este comportamiento a
fin de determinar si efectivamente octubre constituye un periodo critico o si la tendencia
responde a factores coyunturales (incremento de controles operativos, variaciones en los

flujos vehiculares o la movilidad del territorio).
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Grdfica 14. Comparendos impuestos por mes - 2024 'y 2025
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Fuente: Elaboracion propia, a partir de STTM (2025).

Por otro lado, se identifica que el 82,87% del total de comparendos impuestos se concentra
en 8 cddigos de infraccidn, los cuales se presentan en la siguiente tabla en orden

descendente seguln su participacion:

Tabla 10. Comparendos impuestos por codigos de infraccion

CODIGO DE ) COMPARENDOS PORCENTAIJE DE
DESCRIPCION

INFRACCION IMPUESTOS PARTICIPACION

Estacionar un vehiculo en sitios
1267 29,49%
prohibidos
No realizar la revision técnico-
mecanica en el plazo legal establecido
593 13,80%
o cuando el vehiculo no se encuentre
en adecuadas condiciones
Conducir sin portar los seguros
ordenados por la ley. Ademas, el 505 11,75%

vehiculo sera inmovilizado
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Transitar en sentido contrario al
estipulado para la via, calzada o carril.
Conducir motocicleta sin observar las
normas establecidas en el CNT.
Bloguear una calzada o interseccidn
con un vehiculo, salvo cuando el
bloqueo obedezca a la ocurrencia de
un accidente de transito

Conducir un vehiculo con la licencia
de conduccién vencida.

Guiar un vehiculo sin haber obtenido
conduccién

la licencia de

correspondiente

349

344

224

156

123

Fuente: Elaboracion propia, a partir de STTM (2025).

8,12%

8,01%

5,21%

3,63%

2,86%

Por ultimo, se identifica que los vehiculos a los cuales se les ha impuesto la mayor cantidad

de comparendos corresponden a motocicletas (1.636), automdviles (1.566), camionetas

(642) y camperos (141) como se expone en la siguiente grafica:
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Grdfica 15. Comparendos impuestos por tipo de vehiculo
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Fuente: Elaboracidn propia, a partir de STTM (2025).
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ANALISIS DE MOVILIDAD

De acuerdo al Plan de Movilidad de Cajica (2023), durante el 2022 en el municipio se
realizaban aproximadamente 34.847 viajes diarios, cuyos motivos se distribuian
principalmente en Hogar con un 48% de los viajes (16.853), seguido de Trabajo con un 20%

(7.055) y Compras con el 17% de los viajes (5.950).

Grdfica 16. Motivos de los viajes de residentes en Cajicd - 2022
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de Alcaldia Municipal de Cajica, (2022).

Respecto a la preferencia modal de los actores viales, se registra una marcada inclinacién
hacia el Bus Colectivo, que concentra aproximadamente el 67% de los viajes, equivalente a
un total de 23.445 viajes diarios. Seguido se encuentran los viajes A Pie con el 17% y Vehiculo
Particular con el 11%. Es importante sefialar que en la categoria de vehiculo particular no se
especifica si se incluyen tanto automdviles como motocicletas, por lo que el dato podria
abarcar los dos medios de transporte. Se observa ademads que el Taxi representa Unicamente
el 5% de los viajes, y los medios de transporte alternativos, como la bicicleta, no presentan

ningun registro en la informacién recopilada.
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Grdfica 17. Preferencia modal residentes Cajicd al 2022
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Fuente: Elaboracién propia a partir de Alcaldia Municipal de Cajica, (2022).

En cuanto a los resultados origen-destino, se concluye que la Zona Centro, los municipios
externos y el sector de Capellania se configuran como los principales centros atractores de
viajes de los residentes de Cajicad. Por un lado, la Zona Centro, debido a su caracter
administrativo y comercial, concentra una alta demanda de viajes diarios; mientras los
municipios externos se constituyen como importantes centros hacia los cuales la poblacion
se desplaza diariamente para trabajar, estudiar o realizar otor tipo de actividad,
configurando dindmicas propias de un municipio dormitorio. Capellania, por su parte,

concentra importantes actividades residenciales, comerciales y de trabajo.

Disponer de esta informacidn resulta esencial para caracterizar las dinamicas de movilidad
del municipio y orientar la formulacién de politicas publicas que estén alineadas a las
realidades territoriales. En primer lugar, es valioso identificar aquellos centros atractores de
viajes donde la poblacion se concentra diariamente, de modo que se puedan consolidar
estas zonas y garantizar que la poblacion cuente con condiciones adecuadas de seguridad
vial y accesibilidad. Por otra parte, considerando que los resultados del Plan de Movilidad
no evidencian hallazgos asociados al uso de medios de transporte como la bicicleta, es

importante implementar acciones orientadas a su promocién, y estas deben estar
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acompafnadas por el desarrollo de infraestructura especializada, la habilitaciéon de
corredores y zonas seguras, asi como la ejecucién de campaias institucionales que
visibilicen los beneficios de este modo de transporte. Con esto, se podria llegar a incentivar
la migracién hacia modos de transporte sostenibles y seguros, reduciendo ademas la alta

proporcidn de desplazamientos que se realizan en vehiculo particular.

ATROPELLAMIENTO DE FAUNA SILVESTRE

En el marco de la formulacién de acciones orientadas a fortalecer la seguridad vial, resulta
esencial considerar diversas externalidades que afectan de manera significativa las
dindmicas de movilidad segura. Entre ellas, la presencia de animales en la via y la
probabilidad de atropellamiento de fauna silvestre se destacan como factores criticos que

demandan atencidén especial.

De acuerdo al INVIAS (2023), existen registros sobre probabilidad de atropellamiento de
fauna silvestre en la Via 45A04 — Troncal Central, en el sector Paso Nacional por Cajica. El
analisis del corredor revela que, a lo largo de su extensidn, existe una elevada probabilidad
de atropellamiento de fauna silvestre, con una clasificacion predominante entre el 60% vy el
70% de probabilidad en la mayor parte del tramo, alcanzando en areas especificas hasta un
80% de probabilidad (INVIAS, 2023). Lo anterior evidencia una situacidon que puede generar
implicaciones directas en la seguridad vial del municipio y en la conservacién de la

biodiversidad.
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llustracion 5. Probabilidad de atropellamiento de fauna silvestre en Cajicd afio 2023
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de INVIAS, (2023).



La Via 45A04 — Tramo Nacional Troncal Central, en el sector Paso Nacional por Cajica,
atraviesa el municipio de norte a sur, conectando diversos nodos de alta actividad urbanay
generacion de viajes. Algunos de ellos son la Universidad Militar de Colombia, conjuntos
residenciales, parque principal del municipio, Centro Empresarial Nou y el Coliseo Fortaleza
de Piedra Cajica. Este sistema funcional del corredor genera importantes dindmicas de
movilidad y flujos constantes de usuarios, lo que amplifica la situacién critica de alta
probabilidad de siniestros viales asociados a la presencia de fauna. Ante este panorama, es
fundamental disefiar e implementar medidas preventivas, como el mantenimiento de una
sefializacion vial adecuada, que informe de manera oportuna a los usuarios viales sobre la
presencia potencial de animales, de modo que esta situacion pueda mitigarse y se reduzca

la probabilidad de este tipo de eventualidades.

CAPITULO 5. DIAGNOSTICO DE PARTICIPACION CIUDADANA

La participacion ciudadana en los procesos de formulacién de instrumentos de planificacién
resulta esencial para conocer la percepcion y opiniones de la ciudadania, de modo que las
decisiones estén fundamentadas en la visiéon de quienes serdn directamente beneficiados
por las medidas que se adopten. Con ese propdsito, se realizd un taller de participacién
ciudadana en el marco de la formulacién del presente Plan Local de Seguridad Vial,
mediante el cual se dio lugar a un espacio de discusién para identificar las principales
problematicas y soluciones en materia de seguridad vial. Para orientar la identificacién de
dichas problematicas, se estructurd el ejercicio en torno a las ocho areas de accién del
Enfoque Sistema Seguro, relacionando cada problematica con el drea de accién a la cual
estuviera mas alineada. Los resultados del ejercicio permitieron obtener los siguientes

hallazgos:
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PILAR DEL ENFOQUE
SISTEMA SEGURO

Tabla 11. Diagnéstico participacion ciudadana PLSV Cajica

EJE PROBLEMATICO

PROBLEMA

Velocidades seguras

Vehiculos seguros

Infraestructura vial

segura

Exceso de velocidad

Desconocimiento de limites

de velocidad

Falta de cultura

Incumplimiento de los
parametros de seguridad

vial

Desconocimiento sobre los
elementos de proteccion

personal y de visibilidad.

Infraestructura vial

inadecuada e insuficiente

Los sectores donde se presenta
principalmente corresponden a:
Variante; Via hacia Zipaquira — Sector
Capellania; EPS (Zona escolar); y Via
Cavelier.

La poblacién desconoce los limites de
velocidad vigentes debido a la ausencia
de sefializacidn vial adecuada y a la falta
de procesos de socializacién que
informen sobre estos.

Existe una falta de cultura ciudadana
vinculada a la conduccion a velocidades
seguras.

Los vehiculos del municipio no cumplen
con los parametros de seguridad y se
evidencian vehiculos de servicio de
transporte publico muy antiguos.

Hay desconocimiento por parte de los
conductores y pasajeros respecto a los
elementos de proteccion personal vy
visibilidad; por ende, no los usan.

La infraestructura vial municipal no
favorece adecuadamente a los distintos
actores viales debido a la falta de una
planificacién territorial eficaz. Ademas, la
infraestructura existente no satisface la

demanda vehicular actual del municipio.
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Cumplimiento a las

normas de transito

Red de ciclorruta
discontinua y con poca

cobertura territorial

Incumplimiento para el

cargue y descargue

Semaforizacion fuera de

servicio

Parqueo en via

Baja concientizacidn sobre

las normas de transito.

Flexibilidad de normas

Numero de agentes de

transito insuficientes

En varios sectores del municipio no existe
ciclorruta, y la red disponible carece de
continuidad y conectividad adecuada.
Algunas de las zonas con estado critico o
inexiste de ciclorruta son: Via hacia
Zipaquira; Via hacia Tabio; Via hacia Chia;
Av. Cavelier; y Variante — Carrera 21.

Si bien se han definido zonas para el
cargue y descargue de vehiculos de carga,
no se respetan ni los espacios asignados
ni los horarios establecidos.

Dentro del municipio hay semaforos que
no se encuentran en funcionamiento,
tales como la interseccion de la Calle 3 -
Carrera 7; y Calle 6 Carrera 4.

Los vehiculos parquean en via,
obstaculizando la circulacion de los
demas actores viales.

En términos generales, hay baja
concientizacion sobre las normas de
transito y su importancia para garantizar
la seguridad y el orden en las vias.

La excesiva flexibilidad presente en la
normativa genera que los actores viales
perciban las reglas como poco
vinculantes, lo que disminuye su
cumplimiento efectivo.

Actualmente el municipio cuenta con una
Insuficiencia de agentes de transito para
garantizar cobertura de control a los

comportamientos riesgosos.
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Conduccion de bicicletas
eléctricas en condiciones

de riesgo

Parqueo en via

Técnico-mecdnica y SOAT

sin vigencia

Comportamientos
seguros
Falta de educacion vial y

cultura ciudadana

Efecto disuasorio débil

Zonas escolares criticas

Nifios y nifias conducen en bicicletas
eléctricas en exceso de velocidad y sin
los elementos de proteccion.

En lugar de utilizar los espacios
destinados para el estacionamiento,
muchos  conductores optan  por
estacionar sus vehiculos sobre la calzada,
ocupando la via publica de forma
inapropiada.

La poblacién no percibe como relevante
contar con la revision técnico-mecdnica y
el SOAT vigentes, lo que lleva a que
muchos vehiculos circulen con estos
documentos vencidos.

La poblacion no cuenta con |Ia
capacitacion necesaria en materia de
seguridad vial, lo que limita su
comprension de las normas y practicas
que contribuyen a una movilidad mas
segura y respetuosa para todos.

La baja severidad de las sanciones reduce
su efecto disuasorio, lo que lleva a que los
infractores no perciban consecuencias
reales al incumplir las normas.

Las principales problemadticas en zonas
escolares se presentan por invasion del
espacio publico en horas de ingreso y
salida de estudiantes.

- Padres de familia con comportamientos

riesgosos.
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Atencion integral a

victimas

Gobernanza

Gestion del

conocimiento

Escaso apoyo comunitario

Falta de autonomia

Presupuesto limitado

Baja participacion
ciudadana en espacios de

sensibilizacion

Sistema educativo obsoleto

Autoridad es percibida

CcoOmo enemigo

- Exceso de pasajeros en los vehiculos en
que se transportan.

En situaciones de siniestro vial, se
evidencia que los vehiculos no ceden el
paso a las ambulancias, lo que retrasa la
atencion de emergencias. También es
observa que, tras un siniestro vial,
muchas personas se detienen a mirar,
bloqueando el transito.

Falta de autonomia municipal para la
toma de decisiones asociadas
principalmente a la infraestructura vial.
Bajo presupuesto municipal destinado a
la seguridad vial.

Hay desinterés y baja participacidon por
parte de la ciudadania, pese a que el
municipio si dispone de espacios de
sensibilizacion. Esto debido a que la
ciudadania no ve la seguridad vial como
un problema.

El sistema educativo en los colegios es
obsoleto.

La poblacidn suele ver a la autoridad de

transito como un enemigo en las vias.

Fuente: Elaboracion propia, 2025.

CAPITULO 6. EJES PROBLEMATICOS IDENTIFICADOS

De acuerdo con los resultados arrojados por el diagndstico institucional, de seguridad vial y

participativo; se lograron definir las siguientes problematicas como situaciones criticas que

actualmente se presentan en Cajica. En total, se identificaron ocho ejes problematicos, que
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han derivado en una persistencia de condiciones criticas para el transito seguro en Cajica y

en una alta vulnerabilidad de los actores viales para su desplazamiento seguro:

Ilustracion 6. Ejes problemadticos identificados

Deficiente sistema
de gestion de
conocimiento en
seguridad vial

Debilidad
administrativa
para la gestion y

gobernanza en
seguridad vial

Déficit en atencién
integral a victimas

Conduccién con
exceso de
velocidad.

Vehiculos con
incumplimiento de
estandares de
seguridad.

Alta vulnerabilidad
de los actores
viales para su

desplazamiento
seguro en el
municipio de Cajica

Infraestructura
vial inadecuada e
insuficiente.

Comportamientos
riesgosos en via.

Incumplimiento
generalizado de
las normas de
transito

Fuente: Elaboracién propia, 2025.

CONDUCCION EN EXCESO DE VELOCIDAD

De conformidad con los datos suministrados por DITRA, el 55,9% de los comparendos
impuestos en el municipio de Cajica se asocian a la conduccién de vehiculos a velocidades
superiores a las permitidas. Esta situacidn se focaliza en sectores especificos que presentan
alto volumen de transito diariamente y, sumado al desconocimiento generalizado sobre los
limites de velocidad vigentes, asi como a la carencia de sefializacién vertical y horizontal que

permita advertir a los usuarios de forma oportuna las restricciones existentes en la via, y la
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limitada implementaciéon de procesos de socializacion y pedagogia sobre los limites de

velocidad, han conllevado a generar una baja percepcion del riesgo frente a esta conducta.

Asi, conducir con exceso de velocidad incrementa la probabilidad de ocurrencia y la
gravedad de los siniestros viales, ya que se reduce el tiempo de reaccién de los conductores
o usuarios viales ante alguna emergencia y, bajo en Enfoque de Sistema Seguro, esto
representa una de las dreas de mayor impacto para la garantia de la seguridad en la via, por
lo que su gestidn se convierte en un elemento clave dentro del Plan Local de Seguridad Vial,

como herramienta para incentivar la conduccion a velocidades permitidas y seguras.

VEHICULOS CON INCUMPLIMIENTO DE ESTANDARES DE SEGURIDAD

De acuerdo a la Secretaria de Transito, Transporte y Movilidad de Cajicd, entre junio del 2024
y noviembre del 2025 se impusieron 593 comparendos asociados a transitar sin contar con
las revisiones de seguridad correspondientes, lo que evidencia que el 13,8% de la totalidad
de comparendos impuestos para ese periodo de tiempo correspondia a no contar con la

revisidon técnico-mecdnica en el plazo legal establecido.

En este sentido, la tendencia de incumplir con la revisidon técnico-mecdnica, aunada a la
antigliedad del parque automotor, particularmente de los vehiculos de transporte publico,
revela una brecha importante frente al cumplimiento de los estandares técnicos y
normativos de seguridad vigentes. Este contexto configura una problematica estructural
para el sistema de movilidad en el municipio, considerando que compromete la
confiabilidad de los vehiculos en circulacién y reduce las condiciones minimas de seguridad

en la via.

En este sentido, la circulacién de vehiculos que se encuentren en estas condiciones
incrementa la posibilidad de que se presenten fallas mecanicas, lo que conlleva a elevar el
riesgo de ocurrencia de siniestros viales, asi como su nivel de gravedad, y, al mismo tiempo,
deriva en un incremento sobre la vulnerabilidad de los diferentes actores viales que

transitan en las vias del territorio.
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De igual manera, la conduccién por parte de usuarios de bicicleta y motocicleta sin utilizar
los elementos de seguridad pasiva correspondientes (casco, chalecos reflectivos, entre
otros), se convierte en un factor de riesgo significativo, considerando que, en caso de que
estos usuarios se vean involucrados en un siniestro, no cuentan con elementos que

permitan mitigar la gravedad del impacto.

En suma, el incumplimiento generalizado de los estdndares de seguridad de los vehiculos
en el municipio consolida un escenario critico para el Enfoque de Sistema Seguro, al debilitar
una de las dreas de accidon fundamental para reducir la probabilidad de ocurrencia, asi como
la severidad de los siniestros, lo que representa la necesidad de adoptar medidas orientadas
al fortalecimiento del control, la fiscalizacidn y la pedagogia para incentivar el cumplimiento

de dichos estandares y garantizar la proteccién de la vida de la ciudadania.

INFRAESTRUCTURA VIAL INADECUADA E INSUFICIENTE

En Cajica la deficiencia e insuficiencia de la infraestructura vial responde, en gran medida, a
una capacidad limitada frente al crecimiento poblacional y urbano que ha experimentado el
municipio, junto con la falta de una planificacidn integral y actualizada de su sistema vial.
Esto se evidencia no solo en la malla vial, sino también en la insuficiente cobertura y
conectividad de la red de ciclorruta, que cuenta con una cobertura del 10.2% de la red vial

y se caracteriza por ser discontinua y poco articulada con los principales ejes urbanos.

Adicionalmente, pese a que se han adelantado iniciativas para el mantenimiento y mejora
de la senalizacion y demarcacién vial en afios recientes, no existe informacién consolidada
0 un inventario que permita evaluar objetivamente la condicidn actual de toda la
sefializacién del municipio y, por tanto, conocer la demanda actual sobre las areas criticas
gue requieren acciones de mantenimiento preventivo o correctivo, asi como instalacién de
sefializacién y demarcacién nueva. Por su parte, la red semaférica presenta un sistema
tecnolégico obsoleto con equipos que ya cumplieron su vida Util y que, por tanto, genera
fallas frecuentes asociadas a la ausencia de sincronizacién de la red, limitada capacidad de

monitoreo centralizado, vulnerabilidad ante fallas sobre la red de energia e interrupciones
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del servicio, lo cual afecta significativamente la fluidez efectiva del transito y la seguridad en

el funcionamiento de las intersecciones semafdricas.

Este conjunto de limitaciones y deficiencias en la infraestructura vial, representa fallas en
elementos que son fundamentales para la correcta implementacion del Enfoque de Sistema
Seguro, al crear condiciones que reducen la posibilidad de gestionar y mitigar el riesgo en
las vias, y que impiden contar con un sistema de movilidad que garantice una adecuada
interaccidon entre todos los actores viales que transitan diariamente en el municipio, por lo
gue es necesario contar con medidas que prioricen la intervencidn de la infraestructura
actual y permitan garantizar condiciones de movilidad seguras, eficientes y coherentes con

la realidad territorial.

COMPORTAMIENTOS RIESGOSOS EN ViA

El municipio de Cajica se caracteriza por tener una cultura vial marcada por conductas
riesgosas que comprometen la integridad fisica de los usuarios viales. Los comportamientos
gue mas se presentan se encuentran asociados, principalmente, a maniobras imprudentes
por parte de todos los actores, especialmente usuarios de bicicleta eléctrica,
incumplimiento sobre el uso de elementos de proteccién y visibilidad personal, bajo
cumplimiento de normas de transito, parqueo en via, circulacién con revisidon técnico-
mecanica y SOAT vencidos, e incumplimiento de las zonas y horarios de cargue y descargue

de mercancias.

Adicionalmente, analizando los comparendos impuestos en el municipio, las conductas
riesgosas también se asocian a la conduccidn a velocidades excesivas (55.9%), adelantar a
otro vehiculo (19.2%), conducir sobre zonas no autorizadas (2.6%), transitar por sitios u
horas restringidos (2.4%) y conducir sin portar los seguros obligatorios (2.3%). Todas estas
conductas han conllevado a la consolidacidon de un sistema de movilidad inseguro en el
municipio, caracterizado por la ausencia de una cultura vial fundamentada en la
corresponsabilidad, entendida como la responsabilidad compartida de todos los actores

viales de respetar las normas de transito y proteger su vida.
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En esta linea y de acuerdo a los lineamientos para el cumplimiento del Enfoque de Sistema
Seguro, resulta clave el fortalecimiento de estrategias orientadas a la educacién y
sensibilizacién en materia de seguridad vial, el cambio de percepcion de riesgo por parte de
los usuarios viales, y la estructuracion de mecanismos disuasorios que permitan garantizar

una mayor cobertura en la regulacion y el control del transito.

INCUMPLIMIENTO GENERALIZADO DE LAS NORMAS DE TRANSITO

Actualmente, en el municipio de Cajica el incumplimiento de las normas de transito
constituye un problema latente, que se evidencia en el elevado nimero de comparendos
impuestos por las autoridades de transito. Entre 2020 y 2024, en el municipio de Cajica se
impusieron mas de 78.000 comparendos asociados Unicamente a las cinco infracciones de
transito mas frecuentes. Esta cifra corresponde a las situaciones que lograron ser fiscalizadas
y sancionadas por las autoridades competentes, no obstante, la ausencia de herramientas
tecnoldgicas de control y monitoreo, como sistemas automatizados de deteccién de
presuntas infracciones, limita la capacidad operativa para controlar de manera amplia y
constante el comportamiento vial en todo el municipio. En consecuencia, es altamente
probable que exista un numero de infracciones alun mayor que no son detectadas ni

sancionadas debido a la baja capacidad institucional para cubrir todos los puntos criticos.

En este contexto, se evidencia que, pese a los esfuerzos operativos e institucionales, Cajica
aun enfrenta una tendencia persistente de incumplimiento de las normas de transito,
reflejada en la elevada cantidad de infracciones cometidas y de comparendos impuestos en
los ultimos anos, asi como en las limitaciones estructurales existentes sobre los mecanismos

de control y monitoreo del cuerpo operativo.

Este panorama pone de manifiesto la necesidad de articular estrategias que integren la
utilizacion herramientas tecnoldgicas de forma complementaria, la optimizacion del recurso
humano y la implementacion de acciones de forma continua que permitan fortalecer la
cultura ciudadana orientadas a la transformacién de comportamientos riesgosos por

comportamientos que permitan garantizar el cuidado de la vida.
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DEFICIT EN ATENCION INTEGRAL A ViCTIMAS

La Ruta Integral de Atencidn a Victimas de Siniestros Viales es un instrumento incorporado
en el Plan Nacional de Seguridad Vial 2022 — 2031 y que es fundamental para garantizar la
aplicacién de un Enfoque de Sistema Seguro. De acuerdo con la Agencia Nacional de
Seguridad Vial, una Ruta de Atencién a Victimas es un instrumento vinculado a la politica
publica de seguridad vial que define un conjunto ordenado y légico de procesos,
procedimientos, protocolos y recursos operaciones para orientar y brindar una respuesta
integral a las victimas de siniestros viales, permitiendo asi prestar una atenciéon oportunay
de calidad a las victimas de siniestros desde la perspectiva de salud, acompafiamientos

psicoldgico y social, y asesoramiento juridico (Agencia Nacional de Seguridad Vial, 2022).

Pese a la importancia que tiene la Ruta de Atencién en el ambito de la seguridad vial y el
peso que ha adquirido en esta materia a nivel nacional, el municipio de Cajicd aun no ha
adoptado su Ruta de Atencién Integral a Victimas, lo que representa un obstaculo para
garantizar una atencién y acompafiamiento adecuado a victimas de siniestros viales,
dificultando el acceso efectivo a servicios de salud, psicolégico y juridico a personas
afectadas, limitando la capacidad institucional de respuestas y generando una gestion

publica menos eficaz.

DEBILIDAD ADMINISTRATIVA PARA LA GESTION Y GOBERNANZA DE LA SEGURIDAD VIAL

Hoy por hoy Cajica enfrenta una debilidad administrativa en la gestidn y gobernanza de la
seguridad vial. Esta situacién obedece, por un lado, a la insuficiente asignacion presupuestal
destinada a esta drea y, por otro lado, a la limitada articulacion interinstitucional con
entidades publicas de caracter departamental y nacional para la gestidén de la seguridad vial
en el municipio. Estos dos escenarios han restringido la capacidad municipal para
implementar acciones que respondan a las demandas actuales en materia de seguridad vial,
han limitado los procesos de toma de decisiones y han obstaculizado el avance hacia una

movilidad segura que atienda las necesidades reales del municipio.
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DEFICIENTE SISTEMA DE GESTION DE CONOCIMIENTO EN SEGURIDAD VIAL

En el marco de la seguridad vial, la gestién del conocimiento implica no solo el desarrollo de
actividades que permitan una mayor concientizacién a la ciudadania sobre la seguridad vial,
sino que integra la necesidad de disponer de instrumentos que faciliten la recoleccién y el
procesamiento de datos asociados a la seguridad vial. Estos instrumentos no solo facilitan
la difusion de informacidn a la poblacidn, sino que ademds proporcionan herramientas que
permiten consolidar de manera integral la informacion territorial, garantizar la trazabilidad
de los registros a lo largo del tiempo y poder tomar decisiones basadas en evidencia. Frente
a este contexto, este eje problematico radica en que actualmente Cajicd no cuenta con esta
clase de herramientas, dificultando no solo la captura y procesamiento de informacién, sino
también la trazabilidad historica, asi como la toma de decisiones sustentadas en datos

confiables.

CAPITULO 7. MARCO ESTRATEGICO Y DE GESTION

OBIJETIVOS

OBIJETIVO GENERAL

Reducir el nimero de personas fallecidas y con lesiones graves asociadas a hechos de
siniestralidad vial en el municipio de Cajica, mediante la implementacion integral del
Enfoque de Sistema Seguro, orientado al fortalecimiento de las condiciones de proteccidn,

resiliencia y preservacién de la vida de todos los actores viales.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

1. Regular y gestionar las velocidades operacionales en la red vial de Cajica,
garantizando condiciones que minimicen el riesgo de lesiones graves y fatalidades
para todos los actores viales.

2. Asegurar que el parque automotor que circula en el municipio cumpla con los
estandares técnicos y funcionales de seguridad, promoviendo vehiculos mas seguros

y confiables.
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3. Desarrollar y mantener infraestructura vial disefiada bajo criterios de seguridad,
priorizando elementos geométricos, operativos y de sefializacion que reduzcan la
probabilidad y severidad de los siniestros.

4. Fomentar habitos y practicas de desplazamiento seguras entre los actores viales,
orientados al autocuidado, la corresponsabilidad y la prevencién del riesgo.

5. Incrementar los niveles de acatamiento normativo, mediante estrategias integrales
de control, pedagogia y regulacién que favorezcan condiciones de circulacién mas
seguras.

6. Fortalecer la respuesta institucional y la atencién interdisciplinaria a victimas de
siniestros viales, garantizando procesos oportunos, articulados y centrados en la
proteccién de la vida.

7. Reforzar la gobernanza en torno a la seguridad vial en Cajicd, consolidando
capacidades institucionales, mecanismos de coordinacién y procesos de toma de
decisiones basados en evidencia.

8. Potenciar la gestion del conocimiento en seguridad vial, promoviendo Ia
sistematizacion y difusiéon de informacidn, andlisis continuo y uso estratégico de

datos para la toma de decisiones.

PLAN DE ACCION

INDICADORES DE RESULTADO

Tabla 12. Indicadores de resultado

INDICADOR DE ) UNIDAD DE META
DESCRIPCION RESPONSABLE

RESULTADO MEDIDA 2035

Tasa de Tasa de mortalidad (cantidad de

Mortalidad en victimas fatales por cada cien mil

Reduccién  Instituto Nacional
siniestros viales habitantes en un afio), como Tasa

del 50% de Medicina Legal
(por cada 100 mil resultado de implementar

habitantes) estrategias para su reduccion

Numero
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Fallecidos en

siniestros viales

Motociclistas
fallecidos en

siniestros viales

Peatones
fallecidos en

siniestros viales

Ciclistas fallecidos

en siniestros viales

Tasa de Lesionados
graves en

siniestros viales

(por cada 100 mil

habitantes)
Victimas
lesionadas en
siniestros viales en
vias nacionales
dentro de la
jurisdiccion del
municipio
Victimas fallecidas
en siniestros viales

en vias nacionales

Cantidad de victimas fatales en un
afno, como resultado de
implementar estrategias para su
reduccion
Cantidad de motociclistas victimas
fatales en un afio, como resultado
de implementar estrategias para su
reduccion
Cantidad de peatones victimas
fatales en un afio, como resultado
de implementar estrategias para su
reduccion
Cantidad de ciclistas victimas
fatales en un ano, como resultado
de implementar estrategias para su
reduccion
Tasa de lesionados (cantidad de
victimas lesionadas por cada cien
mil habitantes en un afio), como
resultado de implementar

estrategias para su reduccion

Cantidad de personas que resultan
lesionadas como consecuencia de
siniestros viales ocurridos en
tramos de vias nacionales que
atraviesan el territorio del

municipio (Reporte DITRA)

Cantidad de personas que resultan
fallecidas como consecuencia de

siniestros viales ocurridos en

Numero

Numero

Numero

Tasa

Numero

Numero

Reduccion

del 45%

Reduccion

del 47%

Reduccion

del 45%

Reduccion

del 50%

Reduccion

del 50%

Reduccion

del 50%

Reduccion

del 50%

Instituto Nacional

de Medicina Legal

Instituto Nacional

de Medicina Legal

Instituto Nacional

de Medicina Legal

Instituto Nacional

de Medicina Legal

Instituto Nacional

de Medicina Legal

DITRA

DITRA
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dentro de la
jurisdiccion del
municipio

Fuente: Elaboracidn propia, 2025.
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INDICADORES DE PRODUCTO

OBJETIVO ESPECIFICO 1. REGULAR Y GESTIONAR LAS VELOCIDADES OPERACIONALES EN LA RED VIAL DE CAJICA, GARANTIZANDO
CONDICIONES QUE MINIMICEN EL RIESGO DE LESIONES GRAVES Y FATALIDADES PARA TODOS LOS ACTORES VIALES.

Tabla 13. Indicadores de producto objetivo especifico 1

PROYECCION METAS
INDICADOR DE P UNIDAD DE META
EREE DESCRIPCION DEL INDICADOR e RESPONSABLE G
2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 | 2035

Formular el Plan de Gestién de
la Velocidad como instrumento
técnico y programatico, que
oriente en el corto, mediano y
largo plazo la implementacion
de medidas para promover la
Plan de Gestion |conduccion a  velocidades

de la Velocidad |adecuadas. Este tendra un Secretaria de
(PGV) periodo i:ie implementacion de NGmero Transito, 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
formulado, dos (2) afios, por lo que durante Transporte y
implementadoy |[las siguientes vigencias se Movilidad
con seguimiento | debera garantizar el
seguimiento a su

implementacion y se realizard
su actualizacién cada dos afios
de acuerdo al contexto
territorial y segun la normativa
vigente.
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INDICADOR DE
PRODUCTO

Herramientas
tecnoldgicas

DESCRIPCION DEL INDICADOR

Implementar herramientas
tecnoldgicas destinadas a la
captura, recoleccidn,
procesamiento y analisis de
datos relacionados con la
velocidad de circulacién de los
vehiculos que transitan en el
municipio. Estas herramientas

UNIDAD DE
MEDIDA

RESPONSABLE

Secretaria de

META

2035

PROYECCION METAS

2026 2027 2028 | 2029 2030 2031

2032 2033 2034 2035

municipio
consolidada

Se debera analizar el
comportamiento de los datos y
las tendencias, a fin
implementar estrategias de

impl tad ey . Transito,
Implementadas | o mitiran  fortalecer el | Porcentaje LS 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
para disuasién . - Transporte y
LA monitoreo en puntos criticos y "
y/o fiscalizacion . . Movilidad
p generar evidencias para
de velocidades
fortalecer los procesos de toma
de decision. Se deberan
implementar de acuerdo al
100% de las necesidades
identificadas por el Organismo
de Transito.
Consolidar una base de datos
semestral, que permita analizar
Base de datos datos relacionados con la
con el registro velocidad de los vehiculos que .

. . L Secretaria de
de velocidades |transitan en el municipio, a Transito
de vehiculos que | partir de informacion capturada| Numero Trans orté 20 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
transitan en el por herramientas tecnoldgicas. p 4

Movilidad
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PROYECCION METAS

INP?;SADZ%_?(I;E DESCRIPCION DEL INDICADOR U&IEDDAIISADE RESPONSABLE I\ZII(I)E;':
2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 | 2032 2033 2034 2035

mitigacion y prevencion
correspondientes.

Fuente: Elaboracién propia, 2025.

OBJETIVO ESPECIFICO 2. ASEGURAR QUE EL PARQUE AUTOMOTOR QUE CIRCULA EN EL MUNICIPIO CUMPLA CON LOS ESTANDARES
TECNICOS Y FUNCIONALES DE SEGURIDAD, PROMOVIENDO VEHICULOS MAS SEGUROS Y CONFIABLES.

Tabla 14. Indicadores de producto objetivo especifico 2

PROYECCION METAS

UNIDAD DE META

INDICADOR DE - 1.5 cripCION DEL INDICADOR RESPONSABLE

PRODUCTO MEDIDA 2035

2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 | 2032

Disefiar e implementar Talleres

de Vehiculos Seguros,
orientados a sensibilizar a Ia
Talleres ciudadania sobre la importancia ,
. , Secretaria de
pedagdgicos de los vehiculos seguros como Transito
sobre vehiculos | factor clave para la prevencién | Numero Trans orté 20 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
seguros de siniestros viales. Estos p y
Movilidad

implementados |talleres deberan permitir a
todos los usuarios identificar las
condiciones técnicas que
puedan representar un riesgo
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INDICADOR DE
PRODUCTO

DESCRIPCION DEL INDICADOR

para la integridad de los actores

viales, promover el
cumplimiento de los requisitos
legales para la circulacidon
segura, fomentar el uso

adecuado de elementos de
proteccion  (cinturones de
seguridad, cascos, dispositivos
de visibilidad personal, etc.), y
promover la adquisicion de
vehiculos seguros.

UNIDAD DE
MEDIDA

META

RESPONSABLE 2035

PROYECCION METAS

2026 2027 2028 | 2029 2030 2031

2032 2033 2034 2035

Ordenes de
comparendo
impuestas por
vencimiento del
SOATYy la
revision técnico-
mecanica

Realizar reporte de la totalidad
de o6rdenes de comparendo
impuestas a vehiculos que
hayan sido objeto de
fiscalizacién por vencimiento de
la revision técnico-mecanicay el
SOAT, en el marco de operativos
de control en via. Se deberan
reportar el 100% de los
comparendos impuestos por
este tipo de infracciones con el
propésito de identificar
estrategias de intervencion
acordes a la realidad territorial.

Porcentaje

Secretaria de
Transito,
Transporte y
Movilidad

100% | 100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

Fuente: Elaboracién propia, 2025.
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OBJETIVO ESPECIFICO 3. DESARROLLAR Y MANTENER INFRAESTRUCTURA VIAL DISENADA BAJO CRITERIOS DE SEGURIDAD,

PRIORIZANDO ELEMENTOS GEOMETRICOS, OPERATIVOS Y DE SENALIZACION QUE REDUZCAN LA PROBABILIDAD Y SEVERIDAD DE

LOS SINIESTROS.

INDICADOR DE
PRODUCTO

Inventario de
Sefializacion
Vial Municipal
realizado y
actualizado

DESCRIPCION DEL
INDICADOR

Realizar un

inventario de
sefializacion  vial
del municipio,
incluyendo su

georreferenciacion
y estado actual,
como insumo para
la toma de

decisiones, de
acuerdo a los
lineamientos

estipulados por la
Agencia Nacional
de Seguridad Vial.
Este documento
debera ser
actualizado por
cada

administracién o
segun

UNIDAD

DE

MEDIDA

Numero

RESPONSABLE

Secretaria de
Transito,
Transporte y
Movilidad

Tabla 15. Indicadores de producto objetivo especifico 3

META
2035

2026 2027

3 1 N/A

2028

N/A

PROYECCION METAS

2029 2030

1 N/A

2031

N/A

2032 2033

1 N/A

2034

N/A

2035

N/A
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PROYECCION METAS

INDICADOR DE  DESCRIPCION DEL UNIDAD META

DE RESPONSABLE
PRODUCTO INDICADOR MEDIDA 2035 2026 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

requerimientos
establecidos desde
la normativa
nacional.

Definir un plan de
accion con metas
que permitan
atender las

., necesidades de
Plan de accién g
sefializacion

del inventario | . o Secretaria de
- .. ., |identificadas en el L.
de sefalizacion Transito,

implementado inventario. Este | Numero Transporte
P debe incluir Ia P y

3 1 N/A N/A 2 N/A N/A 2 N/A N/A N/A

y con . ., Movilidad
A instalacion de
seguimiento o
sefializacion
horizontal y

vertical, tanto en
area urbana como
en area rural.

Mejorar las
condiciones
estructurales de
, L las vias terciarias, Secretaria de
Ml arantizando una| Metros |Infraestructura
con & g 26086,28 | 238.51,73 | 24090,24 | 24331,15| 24574,46 | 24820,20 | 25068,40 | 25319,09 | 25572,28 | 25828,00 | 26086,28
I superficie de (m) y Obras
mantenimiento . o
rodadura dptima Publicas

para el tréfico
vehicular de la via
a intervenir.

77



PROYECCION METAS

INDICADOR DE  DESCRIPCION DEL UNIDAD META

DE RESPONSABLE
PRODUCTO INDICADOR MEDIDA 2035 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

Mejorar las
condiciones
estructurales de la
malla vial urbana, Secretaria de
garantizando una Metros Infraestructura
g cuadrados 6615,16 | 6048,50 | 6108,99 | 6170,07 | 6231,78 | 6294,09 | 6357,03 | 6420,60 | 6484,81 | 6549,66 | 6615,16
superficie de (m2) y Obras
rodadura optima Publicas
para el tréafico
vehicular de la via
a intervenir
Realizar
inspecciones  de
seguridad vial con
el propésito de
identificar factores
de riesgo,
condiciones
inseguras o Dependencias
Inspecciones deficiencias que miembros del
de seguridad puedan incentivar | Nimero | Comité Local 10 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
vial realizadas | en la ocurrencia de de Seguridad
siniestros  viales. Vial
Estas inspecciones
deben contemplar
el andlisis de
intersecciones,
pasos peatonales,
entornos
escolares, vias

Malla vial
urbana con
mantenimiento
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PROYECCION METAS

INDICADOR DE  DESCRIPCION DEL UNIDAD META

DE RESPONSABLE
PRODUCTO INDICADOR MEDIDA 2035 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

urbanas y rurales,
sefializacion,
iluminacion, y
demas elementos
del entorno vial,
permitiendo
priorizar
intervenciones
correctivas o de
mejora. Se debe
garantizar el
personal idoneo
para el desarrollo
de las
inspecciones  de
seguridad vial.

Intervenir dos
puntos criticos de
infraestructura . .,
. ) Articulacién
vial,b, a fin de
mejorar las entre
) .. Secretaria de
- condiciones de L,
Puntos criticos Planeaciény

seguridad vial y| NuUmero 2 N/A 1 N/A N/A N/A N/A 1 N/A N/A N/A

s Secretaria de
accesibilidad a los

intervenidos

. Infraestructura
actores viales,
especialmente los y Obras
Publicas

mas vulnerables.
Los dos sectores
identificados
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PROYECCION METAS

INDICADOR DE  DESCRIPCION DEL UNIDAD META

DE RESPONSABLE
PRODUCTO INDICADOR MEDIDA 2035 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

corresponden la
salida de la zona
urbana Capellania
y el acceso al
municipio en el
sector San Gabriel.

Disefar e
implementar un
Plan de

Modernizaciéon vy
Mantenimiento de
la Red semafdrica

del municipio,
orientado a
Gl arantizar su
Modernizacion &
adecuado ,
y . . Secretaria de
Mantenimiento el e, Transito
sincronizacion  y| Numero ! 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
de la Red g Transporte y
, . cobertura, asi e
semafdrica . Movilidad
- como a mejorar la
disefiado e L,
regulacion del

implementado L. .
transito, reducir

conflictos  entre
actores viales y
contribuir a una
movilidad mas
segura y eficiente.
Una vez se
desarrollen las
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PROYECCION METAS

INDICADOR DE  DESCRIPCION DEL UNIDAD META

PRODUCTO INDICADOR DE RESPONSABLE 2035

MEDIDA 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

acciones de
modernizacidn, se
deberan garantizar

estrategias de
mantenimiento
preventivo y

correctivo dentro
del plan durante
los 10 afos de
implementacion
del PLSV.

Fuente: Elaboracién propia, 2025.
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OBJETIVO ESPECIFICO 4. FOMENTAR HABITOS Y PRACTICAS DE DESPLAZAMIENTO SEGURAS ENTRE LOS ACTORES VIALES,
ORIENTADOS AL AUTOCUIDADO, LA CORRESPONSABILIDAD Y LA PREVENCION DEL RIESGO.

Tabla 16. Indicadores de producto objetivo especifico 4

PROYECCION METAS

META
2035

INDICADOR DE
PRODUCTO

UNIDAD DE
MEDIDA

DESCRIPCION DEL INDICADOR

RESPONSABLE

2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 | 2032 2034 | 2035

Implementar campafias de
cultura ciudadana con énfasis
en seguridad vial, a fin de
transformar comportamientos
viales riesgosos, a través de

estrategias pedagodgicas, Secretaria de

comunicativas y comunitarias,

Transito,

que fomenten la Transporte y
corresponsabilidad entre los Movilidad con
Campaniias de distintos actores viales, el apoyo de las

Cultura
Ciudadana en
seguridad vial
implementadas

respeto por la vida e integridad
de los usuarios mas vulnerables
(peatones, ciclistas,

motociclistas, nifias, ninos,

Numero

secretarias que
hacen parte del
Comité Local de

Seguridad Vial y

personas mayores y personas de la Oficina
con discapacidad, etc.) asi como Asesora de
el fortalecimiento de Prensay

habilidades y actitudes Comunicaciones
asociadas a la pericia, la
atencién 'y la conduccién

responsable. Igualmente, se
debe contar con una
participacidn intersectorial para

10




INDICADOR DE
PRODUCTO

DESCRIPCION DEL INDICADOR

el disefio e implementacidn de
las campafias, a fin de lograr un
enfoque diferencial. La
campana tendra una duracién
de seis (6) meses.

UNIDAD DE
MEDIDA

PROYECCION METAS

META

RESPONSABLE 2035

2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 2032 2033 2034 | 2035

Disefiar e implementar talleres
pedagogicos dirigidos a
conductores de transporte
publico, con el propdsito de
fortalecer sus conocimientos,
habilidades y actitudes frente a
la seguridad vial y la operacidon

Talleres L
A oS responsable del servicio. Estos
gara ﬁa & espacios de formacién deberan Secretaria de
., enerar conciencia sobre la , Transito,
formacién de & - , Numero 20 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
corresponsabilidad en la via y Transporte y
conductores de . s
reforzar buenas practicas y Movilidad
transporte . .
L acciones preventivas en
publico ., -,
conduccion, atencion al
usuario, gestion del riesgo y
cumplimiento de la normativa
vigente. Se debera integrar el
enfoque diferencial dentro de
las tematicas abordadas en los
talleres.
Talleres Disefiar e implementar talleres Secretaria de
edagodgicos edagogicos dirigidos a , Transito,
RECesSE pecagogicos ~ ~ dngicos Ntmero ! 20 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
implementados | usuarios de bicicleta y patineta, Transporte y
para la orientados a promover Movilidad
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PROYECCION METAS

INDICADOR DE
PRODUCTO

UNIDAD DE
MEDIDA

META
2035

DESCRIPCION DEL INDICADOR

RESPONSABLE

formacién de
usuarios de
bicicleta y
patineta.

comportamientos seguros,
fortalecer la corresponsabilidad
vial, incentivar el uso adecuado
de la infraestructura vial vy
reducir conductas de riesgo
asociadas a la siniestralidad vial
presentada en estos actores
viales. Estos espacios tendran
énfasis en el uso adecuado de
elementos de  proteccidn
personal, el respeto por las
normas de transito y Ila
interaccion segura con otros
modos de transporte y con los
peatones. Se deberd integrar el
enfoque diferencial dentro de
las tematicas abordadas en los
talleres.

2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 2032 2033 2034 | 2035

Talleres
pedagogicos
implementados
parala
formacién de
usuarios de
motocicleta

Disefiar e implementar talleres
pedagogicos dirigidos a
usuarios de motocicleta,
bicicleta y patineta, orientados
a promover comportamientos
Seguros, fortalecer la
corresponsabilidad vial,
incentivar el uso adecuado de la
infraestructura vial y reducir
conductas de riesgo asociadas a
la siniestralidad vial presentada

Numero

Secretaria de
Transito,
Transporte y
Movilidad

20
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INDICADOR DE
PRODUCTO

DESCRIPCION DEL INDICADOR

en estos actores viales. Estos
espacios tendran énfasis en el
uso adecuado de elementos de
proteccion personal, el respeto
por las normas de transito y la
interaccion segura con otros
modos de transporte y con los
peatones. Se deberd integrar el
enfoque diferencial dentro de
las tematicas abordadas en los
talleres.

UNIDAD DE
MEDIDA

PROYECCION METAS

META

RESPONSABLE 2035

2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 2032 2033 2034 | 2035

Campanas
estratégicas en
seguridad vial
implementadas
en territorio

Implementar campafias
estratégicas de seguridad vial
en territorio que incluyan
personal capacitado y dotado,
enfocadas en la prevencion,
cultura ciudadana vial vy
sensibilizacion de los
conductores, ciclistas,
motociclistas peatones y demas
actores viales. Se debera
garantizar el desplazamiento de
los profesionales al territorio,
de manera que se garantice la
descentralizacion para la
implementacion de las
actividades. La campafia tendra
una duracién de seis (6) meses.

Numero

Secretaria de
Transito,
Transporte y
Movilidad con
apoyo de las
secretarias que
hacen parte del 10 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Comité Local de
Seguridad Vial y
de la Oficina
Asesora de
Prensay
Comunicaciones
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INDICADOR DE
PRODUCTO

Red Municipal
de Lideres por la
Seguridad Vial
conformaday en
funcionamiento

DESCRIPCION DEL INDICADOR

Conformar la Red Municipal de
Lideres por la Seguridad Vial, a
fin de posicionar lideres en el
municipio que se configuren
como actores promotores de la
gestion del conocimiento y la
seguridad vial de forma
permanente en el territorio.
Esta red deberd funcionar de
manera permanente, por lo
cual, debera reglamentarse vy
constituirse de acuerdo a los
lineamientos estipulados por el
Organismo de Transito.
Igualmente, se deberd brindar
formacion constante %
periodica en materia de
seguridad vial a los
participantes, de manera
pedagogica. Se debe tener en
cuenta el curso de vida de los
participantes para la definicion
de metodologias de aprendizaje
y se debera implementar el
enfoque diferencial y territorial

UNIDAD DE
MEDIDA

Numero

META

RESPONSABLE 2035

2026 2027 2028 | 2029 2030 2031

Secretaria de
Transito,
Transporte y
Movilidad

PROYECCION METAS

2032 2033 2034 | 2035

Fuente: Elaboracién propia, 2025.
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OBJETIVO ESPECIFICO 5. INCREMENTAR LOS NIVELES DE ACATAMIENTO NORMATIVO, MEDIANTE ESTRATEGIAS INTEGRALES DE
CONTROL, PEDAGOGIA Y REGULACION QUE FAVOREZCAN CONDICIONES DE CIRCULACION MAS SEGURAS.

Tabla 17. Indicadores de producto objetivo especifico 5

PROYECCION METAS

UNIDAD
INDICADOR DE £ META
PRSDU?:TO DESCRIPCION DEL INDICADOR DE RESPONSABLE 2035
MEDIDA 2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 | 2032
Adquisicion 'y puesta en
funcionamiento de sistemas
automaticos, semiautomaticos
Tramos y puntos |y otros medios tecnoldgicos
criticos para facilitar el control y
controlados y prevencion de infracciones de ,
e (. . Secretaria de
vigilados por transito en tramos criticos, y Transito
sistemas disuadir comportamientos | Porcentaje Trans orté 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
automaticos, riesgosos de todos los actores p y
. " . . o Movilidad
semiautomaticos | viales. Los dispositivos deben
y otros medios ser adquiridos e instalados en
tecnoldgicos el 100% de las areas, puntos o
tramos identificados y
requeridos por el Organismo
de Transito.
Ejecutar el 100% de los
operativos de control en via
Operativosde | miento ce i,
control en via p, . Porcentaje ’ 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
. las normas de transito por Transporte y
realizados . -
parte de los distintos actores Movilidad
viales, garantizar la aplicacidn
efectiva del régimen
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INDICADOR DE
PRODUCTO

DESCRIPCION DEL INDICADOR

sancionatorio ante conductas
infractoras y fortalecer Ia
regulacion del
comportamiento en el espacio
publico vial. Estos operativos
deben ser adelantados por los
agentes de transito en puntos
aleatorios del  municipio,
seleccionados de acuerdo con
las necesidades y
problematicas identificadas en
el territorio. Teniendo en
cuenta el lugar donde se
realicen estos operativos,
también pueden realizarse de
manera conjunta con
autoridades de municipios
aledafios o autoridades
competentes a nivel regional.

UNIDAD
DE
MEDIDA

RESPONSABLE

PROYECCION METAS

META

2035

2026 2027 2028 | 2029 2030 2031

2032 2033 2034 | 2035

Operativos de
control para
estacionamiento
indebido y
bloqueo de
intersecciones
realizados

Ejecutar el 100% de los
operativos de control
programados, orientados a la
vigilancia 'y disuasién del
estacionamiento indebido en
via 'y el bloqueo de
intersecciones, a fin de
favorecer el transito y la
movilidad de los diferentes
actores viales. Estos operativos

Porcentaje

Secretaria de
Transito,
Transporte y
Movilidad

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%
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PROYECCION METAS

UNIDAD

IN:;S%?}%::E DESCRIPCION DEL INDICADOR DE RESPONSABLE “2,':;:
MEDIDA 2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 2032 2033 2034 | 2035

deben ser adelantados por los
agentes de transito en puntos
aleatorios del  municipio,
seleccionados de acuerdo con
las necesidades y
problematicas identificadas en
el territorio.
Realizar jornadas de control
preventivo en puntos
estratégicos de llegada y salida
de vehiculos de transporte Secretaria de
lomnadzside Ublico y de carga. Se debe Transito
control RIS 5 o Ndmero ; 60 | 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
. verificar documentacion del Transporte y
realizadas , "
conductor, del vehiculo vy Movilidad
documentacion de la revision
preoperacional
correspondiente.
Instrumentos de
vigilancia y
control del - . ,
. Disefar e implementar el Plan Secretaria de
cumplimiento de . .
Estratégico de Control al , Transito,
las normas de o Numero 10 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
B— Cumplimiento del Marco Transporte y
. p y Normativo en Transporte. Movilidad
transito creados
e
implementados

Fuente: Elaboracién propia, 2025.

89



OBJETIVO ESPECIFICO 6. FORTALECER LA RESPUESTA INSTITUCIONAL Y LA ATENCION INTERDISCIPLINARIA A VICTIMAS DE
SINIESTROS VIALES, GARANTIZANDO PROCESOS OPORTUNOS, ARTICULADOS Y CENTRADOS EN LA PROTECCION DE LA VIDA.

Tabla 18. Indicadores de producto objetivo especifico 6

PROYECCION METAS

INDICADOR DE DESCRIPCION DEL UNIDAD META

DE RESPONSABLE
PRODUCT INDICADOR pl
opbucto CADO MEDIDA 035 2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 | 2032 2033 2034 | 2035

Crear una Ruta de Atencion

Integral a Victimas de

Siniestros Viales, que permita

establecer  parametros vy Secretaria de

protocolos para el Transito,

acompafiamiento juridico y el Transporte y

restablecimiento integral de Movilidad con
Ruta de Ias. lc.ondiciones fisicas, apoyo f}le las
el ] p5|c.olog|cals . y secretarias que
aVictimasde | Socioeconomicas - de las| oo 0| hacenpartedel | 1 | N/A | NA | NA|NA|NA]NA|NAL|NA]| NA
Siniestros Viales V|ct|m?s y su.s familiares. Se Comlt.e Loca.l de
creada debera actualizar cuando sea Seguridad Vial y

requerido por el Comité Local actores

de seguridad Vial. Igualmente, necesarios como

se debe integrar la linea de organismos de

atencién que actualmente se socorro, entre

encuentra en funcionamiento otros.

para el reporte de siniestros

viales en el municipio (Linea

123).
Ruta de Implementar la Ruta de Secretaria de
Atencidn Integral | Atencidn Integral a Victimas de | Porcentaje Transito, 100% 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
a Victimas de Siniestros Viales, Transporte y
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INDICADOR DE
PRODUCTO

Siniestros Viales
implementaday
con seguimiento

DESCRIPCION DEL
INDICADOR

considerando acciones de
seguimiento que evidencien el
estado actual de los afectados
(victimas y familiares).

UNIDAD
DE
MEDIDA

PROYECCION METAS

META

RESPONSABLE 2035

2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 2032 2033 2034 | 2035

Movilidad con
apoyo de las
secretarias que
hacen parte del
Comité Local de
Seguridad Vial y
actores
necesarios como
organismos de
socorro, entre
otros.

Acciones de
difusion sobre la
Ruta de

Realizar acciones de difusion
gue permitan a la ciudadania y
a los funcionarios de las
instituciones involucradas
conocer la Ruta de Atencién

Secretaria de
Transito,
Transporte y

., Integral a Victimas de . Movilidad con
Atencion Integral | _. .g . Numero 50 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
. Siniestros Viales. Se debe apoyo de la
a Victimas de .
.. . tener en cuenta el Oficina Asesora
Siniestros Viales L .
. establecimiento de acciones de Prensay
realizadas S 5 R
de difusion segun el curso de Comunicaciones
vida, asi como la difusién de la
linea de atencion.
Implementar rocesos de ,
p s p . Secretaria de
Talleres de capacitacion dirigidos a la L.
Primer ciudadania en general para la Transito,
- L . & p Numero Transportey 20 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Respondiente formacién de primeros s
. . Movilidad con
implementados |respondientes en casos de
apoyo de

siniestros  viales, con el
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PROYECCION METAS

UNIDAD

noconse osawionin o o YT
MEDIDA 2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 | 2032 2033 2034 | 2035
objetivo de brindar organismos de
conocimientos  basicos en socorro

atencion inicial, activaciéon de
protocolos de emergencia y
asistencia adecuada a |las
victimas mientras asisten los
servicios especializados. Estas
capacitaciones podran
desarrollarse en alianza con
organizaciones expertas en
atencion prehospitalaria,
cuerpos de socorro vy
entidades de salud, a fin de
fortalecer la capacidad de
reaccion comunitaria ante
emergencias.

Fuente: Elaboracién propia, 2025.
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OBJETIVO ESPECIFICO 7. REFORZAR LA GOBERNANZA EN TORNO A LA SEGURIDAD VIAL EN CAJICA, CONSOLIDANDO CAPACIDADES
INSTITUCIONALES, MECANISMOS DE COORDINACION Y PROCESOS DE TOMA DE DECISIONES BASADOS EN EVIDENCIA.

Tabla 19. Indicadores de producto objetivo especifico 7

PROYECCION METAS

INDICADOR DE DESCRIPCION DEL UNIDAD META

DE RESPONSABLE
PRODUCT INDICADOR 2
obucto CADO MEDIDA 035 2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 | 2032 2033

Disefiar e implementar
un Plan de
Capacitaciones  anual,
que permita fortalecer
las capacidades de los
agentes de transito y el
personal operativo de la
Secretaria de Transito,

I Secretaria
Transporte y Movilidad,
. General con
con el objetivo de
Plan de actualizar sus apoyo de la
Capacitaciones . . Numero Secretaria de 10 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
conocimientos a nivel ..
Implementado L. . Transito,
técnico, normativo y
operativo en materia de Transporte y
P Movilidad

seguridad vial, control,
prevencion, atencion en
siniestros viales, uso de
herramientas
tecnologias, ética en el
servicio publico, enfoque
diferencial y cultura
ciudadana, etc.
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INDICADOR DE
PRODUCTO

Instituciones

DESCRIPCION DEL
INDICADOR

Brindar asistencia
técnica a las
Instituciones Educativas
ubicadas en el
municipio, para orientar
el proceso de
formulacion e
implementacién de los
Planes de Movilidad
Escolar, dando

UNIDAD
DE
MEDIDA

META

RESPONSABLE 2035

Secretaria de

2026

PROYECCION METAS

2027 2028 | 2029 2030 2031

2032 2033 2034 | 2035

Educativas con e 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
T e normativa vigente, es Transporte y

decir, la Ley 1503 del Movilidad

2011 o la que haga sus

veces. lgualmente, se

podra brindar apoyo en

capacitacion y

sensibilizacion en

materia de seguridad

vial a las instituciones

educativas que lo

requieran.

Realizar seguimiento al

cumplimiento de los Secretaria de
Planes de Planes de Movilidad Transito
Movilidad Escolar | Escolar de todas las | Porcentaje Transport('ey 100% 100% 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
con seguimiento Instituciones Educativas -

. Movilidad
ubicadas en el
municipio.
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INDICADOR DE
PRODUCTO

Planes Estratégicos
de Seguridad Vial
con seguimiento

DESCRIPCION DEL
INDICADOR

Realizar seguimiento
anual a los Planes
Estratégicos de

Seguridad Vial de las
empresas que operan
dentro del municipio,
con el fin de garantizar su
correcta
implementacion, de
acuerdo a las
disposiciones de la
Resoluciéon 40595 2022.
Se deberd identificar
inicialmente cuantas
empresas cuentan con el
PESV, para adelantar el
seguimiento
correspondiente.

UNIDAD
DE
MEDIDA

Porcentaje

META

RESPONSABLE 2035

Secretaria de
Transito,
Transporte y
Movilidad

100%

2026

100%

PROYECCION METAS

2027 2028 | 2029 2030 2031

100%

100%

100%

100%

100%

2032 2033 2034 | 2035

100%

100%

100%

100%

Agentes de
transito equipados
con herramientas
tecnoldgicas y
dotacién integral

Equipar al 100% de los
agentes de transito con
herramientas

tecnoldgicas y dotacion
integral para fortalecer y
optimizar el control y
vigilancia en territorio,
como bodycams,
dispositivos de control
aéreo, comparenderas
electronicas,

Porcentaje

Secretaria de
Transito,
Transporte y
Movilidad

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%
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INDICADOR DE
PRODUCTO

DESCRIPCION DEL
INDICADOR

alcoholsensores, entre
otros. Se debera
garantizar un
mantenimiento
periodico de  estas
herramientas y
elementos adquiridos.

UNIDAD

DE

MEDIDA

RESPONSABLE

PROYECCION METAS

META

2035 2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 | 2032 2033 2034 | 2035

Plan Estratégico de
Seguridad Vial de
la Alcaldia
Municipal con
seguimiento

Realizar seguimiento al
Plan  Estratégico de
Seguridad Vial (PESV) a
nivel municipal, como
instrumento de
planificacion, gestién y
articulaciéon de acciones
orientadas a fortalecer la
movilidad segura desde
la administracién
municipal. Se debera
realizar el seguimiento
correspondiente a los
indicadores estipulados
dentro del PESV,
garantizando su
ejecucion, asi como el
cumplimiento de los
lineamientos

establecidos por Ia
Agencia Nacional de
Seguridad Vial.

NuUmero

Secretaria
General
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PROYECCION METAS

INDICADOR DE DESCRIPCION DEL UNIDAD META

DE RESPONSABLE
PRODUCTO INDICADOR MEDIDA 2035 2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 | 2032 2033 2034 | 2035

Realizar espacios de
participacion en el
marco de la seguridad
vial  municipal, que
integren un enfoque
diferencial,
reconociendo las
condiciones particulares
de grupos poblacionales
como mujeres, personas
Espacios de con discapacidad, nifios,
participacion de nifias, adolescentes, Secretaria de
seguridad vial personas mayores, Yy NGmero Transito,
desarrollados con | poblacion rural, entre Transporte y
enfoque otros. Estos espacios Movilidad
diferencial deben estar orientados
identificar las
problematicas y
percepcion de los
usuarios en materia de
seguridad wvial, y el
fortalecimiento de la
corresponsabilidad
ciudadana en la
movilidad segura e
incluyente

20 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

Alianzas Gestionar alianzas Secretaria de Secretaria
interinstitucionales | estratégicas con actores| Numero Transito 5 General - N/A 1 N/A 1 N/A 1 N/A 1 N/A
gestionadas internacionales, ’ direccidn
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PROYECCION METAS

UNIDAD

INDICADOR DE DESCRIPCION DEL
PRODUCTO INDICADOR DE RESPONSABLE “ZA(;E;:
MEDIDA 2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 | 2032 2033 2034 | 2035

entidades del Gobierno Transporte y de RRHH -
Nacional y Movilidad area de
Departamental, salud
municipios aledafios, ocupacional
concesionarios  viales, y seguridad
organizaciones sociales, en el
instituciones educativas, trabajo
empresas privadas y

demas actores

relevantes, con el

propdsito de

implementar  acciones

conjuntas que

favorezcan e incentiven
la seguridad vial en el
municipio. Estas
acciones deberan
orientarse a la ejecucidn
de proyectos de
prevencion,
fortalecimiento
institucional,
investigacion, mejora
continua e intercambio
de buenas practicas en
materia de seguridad
vial.
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PROYECCION METAS

INDICADOR DE DESCRIPCION DEL UNIDAD META

DE RESPONSABLE
PRODUCTO INDICADOR MEDIDA 2035 2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 | 2032 2033 2034 | 2035

Elaborar un estudio
técnico que identifique,
caracterice y priorice los
puntos  criticos  del

7 . Secretaria de
municipio a nivel de

SRS B SUNEE || el il con @) | [fmers Transito, 3 1 NA | NA|NAL 1T | NA|INA|NA] 1 | NA
criticos elaborado L. Transporte y
propdsito de detectar .
Movilidad

condiciones de riesgo
para los actores viales y
establecer acciones de
mejora.

Fuente: Elaboracién propia, 2025.
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OBJETIVO ESPECIFICO 8. POTENCIAR LA GESTION DEL CONOCIMIENTO EN SEGURIDAD VIAL, PROMOVIENDO LA SISTEMATIZACION

DE INFORMACION, ANALISIS CONTINUO Y USO ESTRATEGICO DE DATOS PARA LA TOMA DE DECISIONES.

INDICADOR DE
PRODUCTO

Observatorio de
Seguridad Vial
Municipal
creado y con
seguimiento

DESCRIPCION DEL
INDICADOR

Crear el Observatorio de
Seguridad  Vial  Municipal,
como mecanismo de
recopilacion, analisis,
sistematizacién y seguimiento
de informacion relacionada
con la seguridad vial del
territorio. Su creacion deberd
formalizarse mediante un acto
administrativo y se deberan
generar reportes periodicos
(semestrales) a fin de
promover los procesos de
toma de decision basados en
evidencia y difundir ante la
ciudadania informacién
significativa en materia de
seguridad vial.

Tabla 20. Indicadores de producto objetivo especifico 8

PROYECCION METAS

UNIDAD
DE RESPONSABLE “Z/ICI)E;SA
MEDIDA 2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 | 2032 2033 2034 | 2035

Secretaria de
Transito,
Transportey
Movilidad

Numero

Software
tecnoldgico en
funcionamiento

Adquirir, actualizar e
implementar un software que
facilite la captura,
procesamiento y andlisis de
informacidn, para el

Secretaria de
Transito,
Transportey
Movilidad

Ndmero 2 N/A 1 N/A | N/A 1 N/A | N/A | N/A | N/A | N/A
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INDICADOR DE
PRODUCTO

DESCRIPCION DEL
INDICADOR

seguimiento, control y
promocion de una movilidad
segura.

UNIDAD
DE
MEDIDA

RESPONSABLE

META
2035

2026 2027 2028 | 2029 2030 2031

PROYECCION METAS

2032 2033 2034 | 2035

Informacion de

Desarrollar piezas, contenidos
0 acciones comunicativas y
difundirlas a través de medios
fisicos o digitales para
informar, sensibilizar y educar
a la ciudadania sobre aspectos
relacionados con la seguridad

Secretaria de
Transito,
Transporte y
Movilidad con

seguridad vial . e . . | Numero 120 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12
. . vial. La difusién deberd apoyo de la
difundida . . e
realizarse mediante Oficina Asesora
estrategias adaptadas a los de Prensay
diferentes actores del Comunicaciones
municipio y se debera integrar
el enfoque diferencial para
este fin.
Celebrar anualmente la ,
. . Secretaria de
Semana de la Seguridad Vial ..
oo Transito,
en el municipio, como un
I . Transporte y
espacio institucionalizado para s
- Movilidad con
promover la educacion
SHETEICOIE ciudadana movilizacion apoyo de las
Seguridad Vial . Y . Numero secretarias que 10 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
social en torno a la prevencién
celebrada hacen parte del

de siniestros viales y Ia
construccion de una cultura
vial basada en la
corresponsabilidad, el respeto
y el cuidado de la vida. Esta

Comité Local de
Seguridad Vial y
de la Oficina
Asesora de
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PROYECCION METAS

UNIDAD

noconse osawionin o o YT
MEDIDA 2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 | 2032 2033 2034 | 2035
semana deberda integrar Prensay
actividades pedagdgicas, Comunicaciones

artisticas, comunitarias vy
comunicativas dirigidas a los
diferentes actores viales y a la
ciudadania en general,
incluyendo empresas,
organizaciones  sociales vy
medios de comunicacion. Se
deberd incluir la
implementacion de acciones
en articulacién con la Agencia
Nacional de Seguridad Vial

Fuente: Elaboracién propia, 2025.
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SEGUIMIENTO Y EVALUACION

El seguimiento a la implementacién del Plan Local de Seguridad Vial 2026—2035 debera
efectuarse de manera continua y sistematica, bajo la coordinacion del Comité Local de
Seguridad Vial o de la instancia que cumpla sus funciones. Para garantizar la coherencia
entre los horizontes de planificacién, cada administracion debera elaborar un Plan de Accién
cuatrienal alineado con las metas del Plan de Accién a 10 aios, asi como planes de accion

anuales articulados con los compromisos definidos para el cuatrienio.

El proceso de seguimiento se desarrollara con una periodicidad trimestral, evaluando el
avance fisico y financiero de los indicadores establecidos. La informacién necesaria sera
suministrada por las dependencias y entidades responsables de cada producto y
posteriormente consolidada por la Secretaria Técnica para su andlisis y socializacién en

sesiones ordinarias o extraordinarias de la instancia de seguimiento.

La evaluacién integral del Plan se adelantara al cierre de cada administracién municipal, con
el fin de revisar la pertinencia técnica de los indicadores, el grado de implementacién y el
impacto alcanzado. Este ejercicio deberd culminar con un Informe de Gestidn cuatrienal que
exponga los resultados y avances obtenidos, el cual serad presentado ante el Comité Local de
Seguridad Vial y publicado en los canales oficiales para fortalecer la transparencia

institucional.

Finalmente, correspondera a la instancia de seguimiento determinar el momento oportuno
para iniciar un proceso de actualizacién del Plan Local de Seguridad Vial, considerando
transformaciones normativas, variaciones en las dindmicas de movilidad, factores sociales

o cambios territoriales que justifiquen su revision.

103



BIBLIOGRAFIA

Agencia Nacional de Seguridad Vial. (2022). Plan Nacional de Seguridad Vial 2022 - 2031.
Obtenido de Agencia Nacional de Seguridad Vial:

https://ansv.gov.co/es/agencia/mipg/documentos/10155

Agencia Nacional de Seguridad Vial. (2024). Guia Metodoldgica para la Elaboracion de los

Planes Locales de Seguridad Vial. Colombia: Agencia Nacional de Seguridad Vial.

Agencia Nacional de Seguridad Vial. (2024). Programa Nacional de Gestion de la Velocidad.
Obtenido de Agencia Nacional de Seguridad Vial:
https://ansv.gov.co/sites/default/files/2023-

07/230607%20%20Programa%20Nacional%20de%20Gesti%C3%B3n%20de%20vel

ocidad.pdf

Alcaldia  Municipal de  Cajica. (2025). Decreto No. 0239 de 2025.
https://www.cajica.gov.co/docdown/archi/2025/Decreto/DECRETO%20239%20DEL
%2023%20DE%20DICIEMBRE%20DE%202025.pdf

Asamblea de Cundinamarca. (2024). Ordenanza No. 001 de 2024. Obtenido de Asamblea
Departamental de Cundinamarca:

https://asambleacundinamarca.micolombiadigital.gov.co/sites/asambleacundinam

arca/content/files/000582/29070 ordenanza-departmaental-no012024--plan-
desarrollo-20242028.pdf

Concejo Municipal de Cajicd. (2022). Acuerdo Municipal N° 06: Por medio del cual se
establece la estructura administrativa de la Administracion Municipal de Cajica.
Tomado de:
https://www.cajica.gov.co/docdown/archi/2022/Acuerdo/ACUERDO%20N0.%2006
%20DE%202022.pdf

Camara de Comercio de Bogotd. (2021). Mapas municipios de Cundinamarca. Cajica.

Biblioteca Digital CCB https://bibliotecadigital.ccb.org.co/items/fe64ffaa-7ca6-

104


https://ansv.gov.co/sites/default/files/2023-07/230607%20%20Programa%20Nacional%20de%20Gesti%C3%B3n%20de%20velocidad.pdf
https://ansv.gov.co/sites/default/files/2023-07/230607%20%20Programa%20Nacional%20de%20Gesti%C3%B3n%20de%20velocidad.pdf
https://ansv.gov.co/sites/default/files/2023-07/230607%20%20Programa%20Nacional%20de%20Gesti%C3%B3n%20de%20velocidad.pdf
https://www.cajica.gov.co/docdown/archi/2025/Decreto/DECRETO%20239%20DEL%2023%20DE%20DICIEMBRE%20DE%202025.pdf
https://www.cajica.gov.co/docdown/archi/2025/Decreto/DECRETO%20239%20DEL%2023%20DE%20DICIEMBRE%20DE%202025.pdf
https://asambleacundinamarca.micolombiadigital.gov.co/sites/asambleacundinamarca/content/files/000582/29070_ordenanza-departmaental-no012024--plan-desarrollo-20242028.pdf
https://asambleacundinamarca.micolombiadigital.gov.co/sites/asambleacundinamarca/content/files/000582/29070_ordenanza-departmaental-no012024--plan-desarrollo-20242028.pdf
https://asambleacundinamarca.micolombiadigital.gov.co/sites/asambleacundinamarca/content/files/000582/29070_ordenanza-departmaental-no012024--plan-desarrollo-20242028.pdf
https://www.cajica.gov.co/docdown/archi/2022/Acuerdo/ACUERDO%20No.%2006%20DE%202022.pdf
https://www.cajica.gov.co/docdown/archi/2022/Acuerdo/ACUERDO%20No.%2006%20DE%202022.pdf
https://bibliotecadigital.ccb.org.co/items/fe64ffaa-7ca6-46d9-a639-23db41cf43c9

46d9-a639-23db41cf43c9

Concejo Municipal de Cajica. (27 de diciembre de 2014). Acuerdo No. 16 de 2014. Obtenido
de Concejo Municipal de Cajica:

https://concejocajica.micolombiadigital.gov.co/sites/concejocajica/content/files/00

0986/49262 acuerdo-16-de-2014--pbot--articulado.pdf

Concejo Municipal de Cajica. (2024). Acuerdo Municipal 01 de 2024. Plan de Desarrollo
2024-2027 del municipio de Cajica.
https://cajica.gov.co/docdown/archi/2024/Acuerdo/ACUERDO0%2001-
2024%20PLAN%20DE%20DESARROLLO%202024-2027.pdf

Congreso de Colombia. (19 de Mayo de 2023). Ley 2294 de 2023. Obtenido de Funcidn
publica:

https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=209510

Departamento Administrativo Nacional de Estadistica. (2018). Censo Nacional de Poblacién

y Vivienda.

Departamento Administrativo Nacional de Estadistica. (2018). Proyecciones de poblacién

municipales 2018 - 2018.

Gobernacién de Cundinamarca. (2024). Plan Departamental de Desarrollo 2024 - 2028.
Obtenido de Gobernacién de Cundinamarca:

https://archivodigital.cundinamarca.gov.co/gobcun/planeacion/pdd/Plan%20de%?2

ODesarrollo%202024-2028/plan-de-desarrollo-cundinamarca-2024-2028.pdf

Gobernacién de Cundinamarca. (26 de febrero de 2025). Decreto 048 de 2025. Obtenido de
Gobernacién de Cundinamarca:

https://www.cundinamarca.gov.co/wcm/connect/7a68ee3b-3790-48bc-8a4b-

1ad2210343bb/Decreto048de2025 Adopci%C3%B3nPlanDepartamentalSeguridad

Vial2025-

105


https://bibliotecadigital.ccb.org.co/items/fe64ffaa-7ca6-46d9-a639-23db41cf43c9
https://concejocajica.micolombiadigital.gov.co/sites/concejocajica/content/files/000986/49262_acuerdo-16-de-2014--pbot--articulado.pdf
https://concejocajica.micolombiadigital.gov.co/sites/concejocajica/content/files/000986/49262_acuerdo-16-de-2014--pbot--articulado.pdf
https://archivodigital.cundinamarca.gov.co/gobcun/planeacion/pdd/Plan%20de%20Desarrollo%202024-2028/plan-de-desarrollo-cundinamarca-2024-2028.pdf
https://archivodigital.cundinamarca.gov.co/gobcun/planeacion/pdd/Plan%20de%20Desarrollo%202024-2028/plan-de-desarrollo-cundinamarca-2024-2028.pdf
https://www.cundinamarca.gov.co/wcm/connect/7a68ee3b-3790-48bc-8a4b-1ad2210343bb/Decreto048de2025_Adopci%C3%B3nPlanDepartamentalSeguridadVial2025-2036.pdf?MOD=AJPERES&CONVERT_TO=url&CACHEID=ROOTWORKSPACE-7a68ee3b-3790-48bc-8a4b-1ad2210343bb-pltQbT-
https://www.cundinamarca.gov.co/wcm/connect/7a68ee3b-3790-48bc-8a4b-1ad2210343bb/Decreto048de2025_Adopci%C3%B3nPlanDepartamentalSeguridadVial2025-2036.pdf?MOD=AJPERES&CONVERT_TO=url&CACHEID=ROOTWORKSPACE-7a68ee3b-3790-48bc-8a4b-1ad2210343bb-pltQbT-
https://www.cundinamarca.gov.co/wcm/connect/7a68ee3b-3790-48bc-8a4b-1ad2210343bb/Decreto048de2025_Adopci%C3%B3nPlanDepartamentalSeguridadVial2025-2036.pdf?MOD=AJPERES&CONVERT_TO=url&CACHEID=ROOTWORKSPACE-7a68ee3b-3790-48bc-8a4b-1ad2210343bb-pltQbT-

2036.pdf?MOD=AJPERES&CONVERT TO=url&CACHEID=ROOTWORKSPACE-

7a68ee3b-3790-48bc-8a4b-1ad2210343bb-pltQbT-

Gobernacién de Cundinamarca. (2025). Plan Departamental de Seguridad Vial de
Cundinamarca 2025 - 2036. Obtenido de Gobernacion de Cundinamarca:

https://www.cundinamarca.gov.co/wcm/connect/al9c3ed4-a639-4799-ad74-

eadcbad3e780/DocumentoT%C3%A9cnicoSoportePDSV2025-

2036+%284%29.pdf?MOD=AJPERES&CONVERT TO=url&CACHEID=ROOTWORKSPA

CE-al9c3ed4-a639-4799-ad74-eadcbad3e780-pmMztr8

INVIAS. (04 de abril de 2023). Mapa de Vulnerabilidad Faunistica. Obtenido de INVIAS:

https://hermes2.invias.gov.co/server/rest/services/MapaRiesgo/MapServer

Ministerio de Transporte. (22 de junio de 2023). Resolucion 20233040025895 de 2023.
Obtenido de Agencia Nacional de Seguridad Vial:

https://ansv.gov.co/es/normativa/resolucion-20233040025895-por-la-cual-se-

reglamenta-la-implementacion-de-los-planes-

de#t:~:text=Resoluci%C3%B3n%2020233040025895%20de%202023&text=1.,distrit

05%2C%20%C3%Alreas®20metropolitanas%20y%20departamentos.

Secretaria de Salud de Cajica. (29 de abril de 2023). Analisis de Situacion de Salud Cajica
2023. ASIS Municipal y Departamento de Cundinamarca.

https://www.cundinamarca.gov.co/dependencias/secsalud/salud-publica/analisis-

situacion-salud.

106


https://www.cundinamarca.gov.co/wcm/connect/7a68ee3b-3790-48bc-8a4b-1ad2210343bb/Decreto048de2025_Adopci%C3%B3nPlanDepartamentalSeguridadVial2025-2036.pdf?MOD=AJPERES&CONVERT_TO=url&CACHEID=ROOTWORKSPACE-7a68ee3b-3790-48bc-8a4b-1ad2210343bb-pltQbT-
https://www.cundinamarca.gov.co/wcm/connect/7a68ee3b-3790-48bc-8a4b-1ad2210343bb/Decreto048de2025_Adopci%C3%B3nPlanDepartamentalSeguridadVial2025-2036.pdf?MOD=AJPERES&CONVERT_TO=url&CACHEID=ROOTWORKSPACE-7a68ee3b-3790-48bc-8a4b-1ad2210343bb-pltQbT-
https://www.cundinamarca.gov.co/wcm/connect/a19c3ed4-a639-4799-ad74-ea4cbad3e780/DocumentoT%C3%A9cnicoSoportePDSV2025-2036+%284%29.pdf?MOD=AJPERES&CONVERT_TO=url&CACHEID=ROOTWORKSPACE-a19c3ed4-a639-4799-ad74-ea4cbad3e780-pmMztr8
https://www.cundinamarca.gov.co/wcm/connect/a19c3ed4-a639-4799-ad74-ea4cbad3e780/DocumentoT%C3%A9cnicoSoportePDSV2025-2036+%284%29.pdf?MOD=AJPERES&CONVERT_TO=url&CACHEID=ROOTWORKSPACE-a19c3ed4-a639-4799-ad74-ea4cbad3e780-pmMztr8
https://www.cundinamarca.gov.co/wcm/connect/a19c3ed4-a639-4799-ad74-ea4cbad3e780/DocumentoT%C3%A9cnicoSoportePDSV2025-2036+%284%29.pdf?MOD=AJPERES&CONVERT_TO=url&CACHEID=ROOTWORKSPACE-a19c3ed4-a639-4799-ad74-ea4cbad3e780-pmMztr8
https://www.cundinamarca.gov.co/wcm/connect/a19c3ed4-a639-4799-ad74-ea4cbad3e780/DocumentoT%C3%A9cnicoSoportePDSV2025-2036+%284%29.pdf?MOD=AJPERES&CONVERT_TO=url&CACHEID=ROOTWORKSPACE-a19c3ed4-a639-4799-ad74-ea4cbad3e780-pmMztr8
https://ansv.gov.co/es/normativa/resolucion-20233040025895-por-la-cual-se-reglamenta-la-implementacion-de-los-planes-de#:~:text=Resoluci%C3%B3n%2020233040025895%20de%202023&text=1.,distritos%2C%20%C3%A1reas%20metropolitanas%20y%20departamentos
https://ansv.gov.co/es/normativa/resolucion-20233040025895-por-la-cual-se-reglamenta-la-implementacion-de-los-planes-de#:~:text=Resoluci%C3%B3n%2020233040025895%20de%202023&text=1.,distritos%2C%20%C3%A1reas%20metropolitanas%20y%20departamentos
https://ansv.gov.co/es/normativa/resolucion-20233040025895-por-la-cual-se-reglamenta-la-implementacion-de-los-planes-de#:~:text=Resoluci%C3%B3n%2020233040025895%20de%202023&text=1.,distritos%2C%20%C3%A1reas%20metropolitanas%20y%20departamentos
https://ansv.gov.co/es/normativa/resolucion-20233040025895-por-la-cual-se-reglamenta-la-implementacion-de-los-planes-de#:~:text=Resoluci%C3%B3n%2020233040025895%20de%202023&text=1.,distritos%2C%20%C3%A1reas%20metropolitanas%20y%20departamentos
https://www.cundinamarca.gov.co/dependencias/secsalud/salud-publica/analisis-situacion-salud
https://www.cundinamarca.gov.co/dependencias/secsalud/salud-publica/analisis-situacion-salud

